GUTACHTEN VWH%EN

Nr. T 749
Uber
die zu erwartende Gerduschbelastung (( DAklg(fgs;h: g
durch den Neubau des Lidl-Marktes DrPLAI3T0100

in der Bahnhofstrafl3e 6 in 61250 Usingen

Messstelle nach § 29b
Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG)

VMPA-SPG-134-97-HE

Auftraggeber: Lidl Dienstleistung GmbH & Co. KG
RotelstralRe 30
74166 Neckarsulm

Unsere Zeichen:
UT-F2/Hub

Dokument:
Gutachten_T-749.docx

Ausgestellt am: 29. Mai 2018
Das Dokument besteht aus
42 Seiten
Seite 1 von 42
Die auszugsweise Wiedergabe
des Dokumentes und die
X Verwendung zu Werbezwecken
Anzahl der Ausfertigungen: 3fach Auftraggeber bediirfen der schriftichen
1fach Auftragnehmer Genehrmigung der
TUV Technische
Uberwachung Hessen GmbH.
Die Prifergebnisse beziehen
sich ausschlieRlich auf die
untersuchten Priifgegenstande.
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Ralf Huber
Managementsystem Handelsregister Darmstadt HRB 4915 Aufsichtsratsvorsitzender: Telefon: +49 69 7916-310  Beteiligungsgesellschaft TUV Technische
ISO 9001 / 1SO14001 USt-IdNr. DE 111665790 Dr. Matthias J. Rapp Telefax: +49 69 7916-477  von: Uberwachung Hessen GmbH
zertifiziert durch: Informationen gem. §2 Abs. 1 DL-InfoV  Geschéftsfiihrer: www.tuev-hessen.de gy HESSEN L&rm- und
E. E unter wwyv.tuev-hessenAde/impressum Dipl.-Ing. (FH) Henning Stricker —® - Erschiitterungsschutz
ax 37 Bankverbindung: Dipl.-Betrw. Erwin Blumenauer E Am Rémerhof 15
: Commerzbank AG 60486 Frankfurt am Main
BIC DRESDEFFXXX Deutschland

IBAN DE23 5008 0000 00971005 00



Seite 2 von 42 Seiten zum Gutachten Nr. T 749

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Hub/29.05.2018
Dokument: Gutachten_T-749.docx

Inhaltsverzeichnis
1 AUFGabENSTEIUNG ... e 3
2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen..........cccccvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee 3
3 (= (o L= o =TT od a1 =11 o 10T o Lo SRR 5
4 Beschreibung des LidI-Marktes ... 5
5 Beriicksichtigung des Larmschutzes in der Bauleitplanung ......................... 6
6 Bestimmungen der TA LArM ...t 7
6.1 Allgemeine BeStimMMUNQEN........uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeieneeeeeeeeeerereeeeeeneeeeenee 7
6.2 Immissionsorte und Richtwerte nach TA LA ............evvvvvieiiiiiiiiiniiiiieinnnnnn. 7
6.3 KONUNQGENEIUNG ... .ceeiieiiiiiee e e e e e e e e e e e are s 8
7 Beriicksichtigung von VerkehrsgerausChen..........cccccvvveeiiiiee i 8
8 Gerauschemissionen von Vorgangen auf dem Betriebsgelande ................... 9
8.1 FahrgerausChe VON LKW ............uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieiieieeinnneneeeeeeennnenneees 10
8.2  VerladegerauSCRE ........couuuiiiii it 10
8.3  Pkw-ParkplatzgerauSChe.........ccooiiiiiiiiiii e 12
9 Bestimmung der Zusatzbelastung ... 13
10  Zusammenfassung und DiSKUSSION .......ccoooiiiiiiiiiiii e 15
10.1 Gerauschbelastung durch den Lidl-Markt.............eiiiiiiiiiiiiiiiiii e, 15
10.2 SchallschutzmalBNahmen ............ccovviiiiiiiiiiiiiieeeee e 16
10.3 Verkehr auf den 6ffentlichen StralRen ...........coovvveeiiiiiiii e 17
11 VerzeichniS der ANNENGE. ... .. i ittt eaenaenee 18




Seite 3 von 42 Seiten zum Gutachten Nr. T 749

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Hub/29.05.2018
Dokument: Gutachten_T-749.docx

1 Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant, den Lidl-Markt in der Bahnhofstral3e in Usingen zu erweitern. Hierbei ist
vorgesehen, das vorhandene Marktgebaude sowie die stidwestlich benachbarten Gebaudeteile
abzureiRen und auf dem vergréf3erten Gelande einen neuen gréf3eren Lidl-Markt zu errichten.
Zur Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen wird gleichzeitig ein vorhabenbezoge-
ner Bebauungsplan aufgestellt, in dem der Bereich mit dem erweiterten Lidl-Markt als Sonderge-
biet SO mit der Zweckbestimmung ,,Grol¥flachiger Einzelhandel ausgewiesen werden soll.

Fur den Neubau des Marktes wurden schon im Jahr 2017 zwei Varianten entwickelt, wobei in
Variante 1 das neue Verkaufsgebaude im nérdlichen Bereich und in Variante 2 im stidwestlichen
Bereich des Grundstickes entstehen soll. Fir diese beiden Varianten haben wir bereits im Som-
mer 2017 eine Gerauschprognose erstellt (vgl. mit Gutachten Nr. L 8362 vom 27. Juli 2017).

In der aktuellen Planung soll das neue Verkaufsgebaude im nérdlichen Bereich des Grundstiickes
errichtet werden. Die Anlieferungszone des Marktes soll auf der Westseite des Marktes angelegt
werden (vgl. mit Freiflachenplan in Anhang 2 und mit Grundrissplan in Anhang 3). Die TUV Tech-
nische Uberwachung Hessen GmbH wurde nun beauftragt, die zu erwartende Gerauschbelas-
tung durch den erweiterten Lidl-Markt in der neuen Variante an den benachbarten Wohnhausern
auf Grundlage von theoretischen Betrachtungen zu untersuchen. Dabei sollen die impulshaltigen
Gerauschanteile durch die Lkw-Fahrvorgange einschlie3lich der Verladung sowie durch den Pkw-
Fahrverkehr und durch die Nutzung der Einkaufswagen auf dem Gelande des SB-Marktes mit
Hilfe der so genannten ,Parkplatzlarmstudie“ des Bayerischen Landesamtes flir Umwelt und der
,Lkw-Studie“ der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt berechnet werden.

Eine detaillierte Bestimmung der Vorbelastung durch vorhandene Gewerbebetriebe und durch

andere Anlagen im Sinne der TA Larm im Umfeld des Lidl-Marktes ist nicht Gegenstand des
Auftrages.

2 Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Berichtes wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen her-
angezogen:

o Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (BImSchG) in der Fassung vom 18.
Juli 2017 (BGBI. | S. 2771)

o Sechzehnte Verordnung der Bundesregierung zur Durchflihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) in der Fassung vom 12.
Juni 1990 (BGBI. I, Jahrgang 1990, Seite 1036), zuletzt geéndert durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

. Verkehrslarmschutzrichtlinie 1997, veroffentlicht im Verkehrsblatt 12/1997 des Bundes-
ministeriums fur Verkehr

. Richtlinien fur den Larmschutz an StrafRen, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister fir Verkehr - Abteilung Stral3enbau
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o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI 1998
S. 503), die durch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017 (BAnz AT
08.06.2017 B5) geandert worden ist

o Landerausschuss fur Immissionsschutz: Zusammenstellung von Fragen zur TA Larm aus
dem Jahre 1998, Protokoll der 101. Sitzung des LAl vom Mai 2001

o LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Méarz 2017

o DIN I1SO 9613-2, Entwurf vom September 1997 bzw. Wei3druck vom Oktober 1999,
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungs-
verfahren

o DIN 45635 Teil 1 vom April 1984,

Geraduschmessung an Maschinen, Luftschallemissionen, Hillflachen-Verfahren

. DIN EN ISO 3746 vom Marz 2011
Akustik — Bestimmung der Schallleistungspegel von Gerauschquellen aus Schalldruck-
messungen — Hullflachenverfahren der Genauigkeitsklasse 3 Uber einer reflektierenden
Ebene (ISO 3746:2010); Deutsche Fassung EN ISO 3746:2010

o DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau“ vom Juli 2002 mit Beiblatt 1 zu DIN 18005
Teil 1 vom Mai 1987 ,Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung*®

o Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Hrsg.): Parkplatzlarmstudie (6. Auflage), Augsburg
2007

o Knuth Lenkewitz, Jirgen Miiller: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-

emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrauchermarkten erschienen im Heft ,Umwelt und Geologie: Larm-
schutz in Hessen*, Heft 3, herausgegeben von der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt
und Geologie, Wiesbaden 2005

o Ekkehard Knothe: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, erschie-
nen im Heft Nr. 192 ,Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz®, herausgegeben von
der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden 1995

o Freudenstein: Gerauschemissionen bei Verladetatigkeiten, erschienen im Heft Nr. 129
-Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz®, herausgegeben von der Hessischen Lan-
desanstalt fir Umwelt, Wiesbaden 1993
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o rechtsverbindlicher B-Plan der Stadt Usingen flr das Gebiet ,Auf der Riedwiese*

o Gutachten Nr. L 8362 der TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH vom 27. Juli
2017 Uber die zu erwartende Gerauschbelastung durch die Erweiterung des Lidl-Marktes
in der BahnhofstralRe 6 in 61250 Usingen

o Gutachten Nr. T 277 der TUV Technische Uberwachung Hessen GmbH vom 05. Dezem-
ber 2017 Uber die zu erwartende Gerauschbelastung durch die Erweiterung des Lidl-Mark-
tes in der Bahnhofstraf3e 6 in 61250 Usingen

o Schallausbreitungsprogramm SAOS-NP in der Version 2017.01 des Ingenieurbiros Kra-

mer Schalltechnik GmbH, Sankt Augustin, mit dem Lima-Rechenkern Lima_7.exe vom
29. Marz 2018 des Biiros Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH, Dortmund

3 Lagebeschreibung

Die Lage des vorhandenen Lidl-Marktes in der BahnhofstrafRe in Usingen kann dem Plan in An-
hang 1 entnommen werden. Das aktuelle Bebauungskonzept fiir den Neubau des Discountmark-
tes wird in Anhang 2 dargestellt. In der ndheren Umgebung des Lidl-Marktes befinden sich u.a.
folgende Gewerbebetriebe bzw. Einrichtungen:

Kindergarten Riedborn, Am Riedborn 47
EDEKA-Markt, Bahnhofstra3e 4
DM-Drogeriemarkt, Neuer Marktplatz 2
Schuhmarkt Deichmann, Neuer Marktplatz 2
Textilmarkt Takko, Neuer Marktplatz 2
Easy-Apotheke, Neuer Marktplatz 2
ALDI-Markt, Am Riedborn 43

4 Beschreibung des Lidl-Marktes

Der neue Lidl-Markt mit einer Verkaufsflache von rund 1.376 m2 soll im nérdlichen Bereich des
Grundstiickes entstehen (vgl. mit Plan in Anhang 2). Den Kunden wird ein Parkplatz mit insge-
samt 117 Stellplatzen zur Verfligung gestellt, Die Fahrwege des Parkplatzes werden mit glattem
Asphalt befestigt, wahrend auf den eigentlichen Pkw-Stellflachen Verbundpflaster verlegt wird.
Die Pkw und die Lkw erreichen den Discounter Uber die Bahnhofstral3e. Zur Andienung des Le-
bensmittelmarktes soll westlich eine tberdachte Verladerampe mit Tor (Innenrampe) angeordnet
werden.

Der Lidl-Markt ist derzeit von Montag bis Samstag zwischen 08.00 Uhr und 21.00 Uhr geéffnet.
Eine Z&hlung in der 25. KW und in der 26. KW des Jahres 2017 ergab fir den kundenstarksten
Wochentag (Samstag, 24. Juni 2017) ein Kundenaufkommen von 1.416 Personen. Der Betreiber
schatzt, dass die Anzahl der Kunden fir den neuen Lidl-Markt um bis zu 10 % ansteigen kann.
Wenn 80 % der Kunden mit dem eigenen Pkw den Markt anfahren, kann man an dem umsatz-
starksten Wochentag im Plan-Zustand von rund 1.245 Pkw fiir den erneuerten Lidl-Markt aus-
gehen.
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Der erweiterte Lidl-Markt wird nach Angaben des Betreibers zukinftig pro Tag von 3 Lkw in der
Zeit zwischen 06.00 und 22.00 Uhr angeliefert. Im Anlieferungsbereich wird kein Presscontainer
fur Altpapier aufgestellt, sondern die Kartonage wird innerhalb des Gebaudes mit einer Presse
zu Ballen gepresst und bei Bedarf von einem Lieferfahrzeug mitgenommen. In der Nachtzeit zwi-
schen 22.00 und 06.00 Uhr wird die Zufahrt zum Grundstiick mit Hilfe einer Schranke verschlos-
sen.

5 Berucksichtigung des Larmschutzes in der Bauleitplanung

In 8§ 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes wird gefordert, dass im Rahmen von raumbedeut-
samen Planungen die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuord-
nen sind, dass schéadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlief3lich oder Gberwiegend zum
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie moglich ver-
mieden werden.

Als technisches Regelwerk steht fur die Belange des Larmschutzes in der Bauleitplanung die DIN
18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau® zur Verfugung. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 werden
schalltechnische Orientierungswerte genannt, die als eine sachverstandige Konkretisierung der
Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen sind. Wichtig in diesem Zusam-
menhang sind die vorhandene Vorbelastung und die Auswirkungen einer Planung, und zwar ge-
trennt nach den verschiedenen Larmquellenarten (Gewerbe, Verkehr, Sport, Freizeit etc.). Die
schalltechnischen Beurteilungspegel werden fir jede Larmquellenart getrennt mit den dazuge-
horigen schalltechnischen Orientierungswerten verglichen.

Diese Orientierungswerte sind nicht als Grenzwerte gedacht, sondern sie unterliegen einer ver-
antwortlichen oder begrindeten Abwagung. Die Abwagung kann in bestimmten Féllen - insbe-
sondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiih-
ren. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u.U. nicht einhalten. Be-
sonders dann sollte das umfangreiche Instrumentarium zur Larmbek&mpfung, vor allem das der
bauleitplanerischen Méglichkeiten ausgeschopft werden, um die Flachen mit Uberschreitungen
mdglichst gering zu halten. Es sollte nicht alleine deshalb auf SchallschutzmaRnahmen verzichtet
werden, weil damit kein ausreichender Schallschutz erreicht werden kann.

Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abge-
wichen werden soll, weil andere Belange tiberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MaRnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte und entsprechende MafRnahmen zum Erreichen ausreichenden
Schallschutzes sollen im Erlauterungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung
zum Bebauungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Planen gekennzeichnet werden.

Da im spateren Beschwerdefall im Immissionsschutzrecht die TA Larm angewendet wird, wurde
im vorliegenden Fall zur Beurteilung der Gerdusche von dem geplanten erweiterten Lidl-Markt in
Usingen die TA Larm herangezogen.
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6 Bestimmungen der TA Larm

6.1 Allgemeine Bestimmungen

Fur die Beurteilung von genehmigungspflichtigen und nicht genehmigungspflichtigen Anlagen im
Sinne des BImSchG wird, mit Aushahme von Sportgerduschen, in der Regel die TA Larm ange-
wendet. Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm) dient zum Schutz der All-
gemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche von
genehmigungsbedurftigen und nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen, die den Anforderungen
des 2. Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen.

Die in der TA Larm festgelegten Immissionsrichtwerte werden als im Grundsatz zutreffende Kon-
kretisierung des Begriffs der schadlichen Umwelteinwirkung im Sinne des BImSchG angesehen,
die nach Art, Ausmald oder Dauer dazu geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder er-
hebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufihren. Welche Be-
eintrachtigungen als erheblich einzustufen sind, richtet sich nach der Zumutbarkeit. Dabei ist auf
die konkrete Betroffenheit abzustellen, die insofern umgebungsabhéngig ist.

6.2 Immissionsorte und Richtwerte nach TA Larm

Nach den Messvorschriften der TA Larm soll 0,5 m vor dem gedéffneten, vom Larm am starksten
betroffenen Fenster eines nach DIN 4109 schutzbedirftigen Raumes gemessen werden. Unter
Anwendung dieser Messvorschriften wurden die Gerauschimmissionen durch den neuen Lidl-
Markt in Usingen an folgenden Immissionsorten untersucht (siehe Plan in Anhang 1):

e IP1. Wohnhaus BahnhofstraRe 7 (NW-Seite, 1. OG)
e IP2: Wohnhaus Westerfelder Weg 1 (NW-Seite, 1. OG)
e |P3: Wohnhaus BahnhofstraRe 9 (NW-Seite, 2. OG)
e IP4: Wohnhaus Bahnhofstraf3e 10 (NO-Seite, 2. OG)
e IP5  Wohnhaus Bahnhofstrae 10d (NO-Seite, 2. OG)
e IP6: Wohnhaus BahnhofstraRe 10g (NO-Seite, 2. OG)
o IPT: Kindergarten Am Riedborn 47 (SO-Seite, EG)

Der Bereich mit den Immissionsorten IP 1 bis IP 7 wird in dem rechtsverbindlichen Bebauungs-
plan fur das ,Gebiet auf der Riedwiese* als Mischgebiet (MI) mit folgenden Richtwerten nach TA
Larm ausgewiesen:

60 dB(A) tagsiiber und
45 dB(A) nachts.

Die Tageszeit erstreckt sich von 06.00 bis 22.00 Uhr und die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr,
dabei wird in der Nachtzeit zur Beurteilung die lauteste Nachtstunde herangezogen. Kurzzeitige
Gerauschspitzen dirfen den Richtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nachtzeit
um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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6.3 Kontingentierung

Die Erheblichkeit von Belastigungen und damit die Schadlichkeit von Umwelteinwirkungen hangt
von allen einwirkenden Gerduschen ab, so dass nicht nur die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehenden Immissionen mit den Richtwerten zu vergleichen sind, sondern vielmehr die Vor-
belastung durch benachbarte vorhandene und zukiinftige Gewerbebetriebe bericksichtigt wer-
den muss.

Daher ist bei Einwirkung mehrerer genehmigungsbedurftiger und nicht genehmigungsbedurftiger
Anlagen verschiedener Betreiber auf einen Immissionsort sicherzustellen, dass durch die Errich-
tung und den Betrieb einer Anlage keine schadlichen Umwelteinwirkungen entstehen kénnen.
Die Verkehrsgerausche von o6ffentlichen Straen gelten in diesem Sinne nicht als gewerbliche
Vorbelastung.

Nach Nummer 4.2 der TA Larm wird fur die Prifung von nicht genehmigungspflichtigen Anlagen
im vereinfachten Regelfall die Vorbelastung nur bertcksichtigt, wenn die zu beurteilende Anlage
relevant im Sinne von Nummer 3.2.1 Abs. 2 ist und konkrete Anhaltspunkte fiir eine Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte durch die Gesamtbelastung vorliegen.

Nach Nummer 3.2.1 der TA Larm vom 26. August 1998 darf

,die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage auch bei einer Uberschreitung der Immis-
sionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht versagt
werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Ge-
setzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte um
mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

7 Berucksichtigung von Verkehrsgerduschen

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt, die in Zusammen-
hang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und
zusammen mit den Anlagengerduschen bei der Ermittlung der Gerduschbelastung zu bertick-
sichtigen.

Die Ein- und Ausfahrt wird begrenzt durch die Teilnahme am 6ffentlichen Verkehr. Das Fahrzeug
nimmt nicht mehr am 6ffentlichen Verkehr teil, wenn die erste Achse des Fahrzeuges den 6ffent-
lichen Verkehrsweg verlassen hat. Umgekehrt nimmt das Kfz dann am offentlichen Verkehr teil,
sobald die letzte Achse sich auf dem o6ffentlichen Verkehrsweg befindet. Unter Verkehrsweg ist
hier die Fahrbahn fur den Kfz-Verkehr zu verstehen, nicht der Ful3géngerweg.

Sofern die Verladetatigkeiten auf 6ffentlichen Verkehrsflachen im ndheren raumlichen Umfeld der
Anlage entstehen, so sind diese Tatigkeiten dem Anlagengerdusch zuzurechnen. Geréausche, die
durch menschliches Verhalten verursacht sind (z.B. Gesprache, Autoradio usw.) und auf die der
Anlagenbetreiber keinen Einfluss hat, sind nach den Kommentierungen des Landerausschusses
fur Immissionsschutz (LAI) vom 8. M&rz 2000 nicht dem Anlagengerédusch zuzuordnen, sondern
nach den verhaltensbezogenen Larmbeka&mpfungsvorschriften zu behandeln.
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Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundsttick sollen in Kur-, in reinen und allgemeinen Wohn-
gebieten sowie in Mischgebieten durch Mafinahmen organisatorischer Art soweit wie maglich
vermindert werden, soweit

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

e keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erst-
mals oder weitergehend tUberschritten werden.

In Gewerbe- und Industriegebieten entfallt die Betrachtung des anlagenbezogenen Verkehrs auf
den offentlichen StraRen. Dabei ist der Beurteilungspegel fuir den StraBenverkehr auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 1990 - RLS-90
zu berechnen. Nach diesem Regelwerk ist fur die Gerduschbelastung durch Stral3enverkehr ein
Beurteilungspegel zu bilden, der sich vom Beurteilungspegel der TA Larm unter anderem dadurch
unterscheidet, dass keine Impuls- und Ruhezeitenzuschlage bertcksichtigt werden und die Be-
urteilung in der Nachtzeit nicht auf die lauteste Nachtstunde, sondern auf 8 Stunden abgestellt
werden.

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12. Juni 1990 werden fir den Bau
oder die wesentliche Anderung von o6ffentlichen StraRen sowie von Schienenwegen zum Schutz
der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche in Mischge-
bieten folgende Immissionsgrenzwerte festgesetzt:

e zwischen 06.00 und 22.00 Uhr: 64 dB(A) und
e zwischen 22.00 und 06.00 Uhr: 54 dB(A).

8 Gerauschemissionen von Vorgangen auf dem Betriebsgelande

Parkplatze an SB-Markten und bei sonstigen Gewerbebetrieben sind dadurch gekennzeichnet,
dass nicht wie bei viel befahrenen StraRen Gerausche des flieRenden Verkehrs tberwiegen, son-
dern ungleichmaRigere, zum Teil informationshaltige Gerdusche wie Tirenschlagen, Anlassen
des Motors, An- und Abfahrgerédusche, Radio usw. auftreten. Zusatzlich sind noch impulshaltige
Gerausche bei der Andienung des Marktes zu betrachten. Bei der Bestimmung der Geréuschbe-
lastung durch den Betrieb eines SB-Marktes sind insbesondere folgende Gerauschvorgange auf
dem Betriebsgelande zu berlicksichtigen:

Lkw-Fahrgerausche einschlie3lich der Kihlaggregate und
Verladung der Fahrzeuge,

Pkw-Parkplatzgerdusche sowie

Betrieb von Luftungs- und von Kiihlanlagen.
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8.1 Fahrgerausche von Lkw

Die Hessische Landesanstalt fur Umwelt (HLfU) hat die Gerduschemissionen von Lkw fur den
aktuellen Fahrzeugbestand reprasentativ fur typische Fahrzustdnde untersuchen lassen. Bei der
Prognose von Gerauschimmissionen von Verkehrsgerduschen auf Betriebsgelédnden hat sich
entsprechend dieser Studie bewahrt, von vereinfachten Emissionsansatzen auszugehen. Die Ge-
rauschemissionen fir verschiedene Einzelvorgange beim Betrieb eines Lkw werden in Tabelle 1
zusammengestellt. Im Sinne des Takt-Maximalpegelverfahrens mit einer Taktzeit von 5 Sekun-
den kann man fur Impulsgerausche, wie Motorstart und Tlrenschlagen usw., von einer Einwirk-
zeit von 5 Sekunden ausgehen.

Tabelle 1: Schallemissionen eines Lkw

Gerauschvorgang Schallleistung
Lwa Lwa’n Y Lwa,ih ?
Tlrenschlagen 100 dB(A) - -
Motorstart 100 dB(A) - -
unterer Leerlauf 94 dB(A) - -
Betriebsbremse 108 dB(A) - -
Betétigen der fahrzeugeigenen 84 dB(A) - -
Ladebordwand
Fahrgerausche bei 20 km/h
- auf ebener Strecke 106 dB(A) 63 dB(A) jem -
- auf Steigungsstrecken > 7 % 109 dB(A) 66 dB(A) je m -
Rangieren bei 5 km/h
- Strecke 30 m 103 — 105 dB(A) 66 — 68 dB(A) je m 81 - 83 dB(A)
- Strecke 40 m 103 — 105 dB(A) 66 — 68 dB(A) je m 82 — 84 dB(A)
- Strecke 50 m 103 — 105 dB(A) 66 — 68 dB(A) jem 83 — 85 dB(A)
1) Lwa’.1h = langenbezogene Schallleistung fur einen Vorgang pro Stunde
2) Lwa,1h = Schallleistung fiir einen Vorgang pro Stunde

Nach eigenen Untersuchungen der TUV Hessen GmbH liegen die Gerduschemissionen eines
Kleintransporters (Kleinbus bzw. Sprinter) nach aktuellen technischen Stand um rund 8 dB(A)
niedriger als die Fahrgerausche eines groRen Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht tiber 12
t (vgl. auch mit Messbericht Nr. L 7140-A vom 28. Marz 2012).

8.2 Verladegerdusche

In Tabelle 2 sind die zeitbezogenen mittleren Schallleistungspegel Lwar1n, bezogen auf eine
Stunde, fur verschiedene Ladevorgange entsprechend der o.g. ,Lkw-Studie“ angegeben. Fir die
kurzzeitige Gerauschspitze wie z.B.

e beim An- und Abkuppeln von Anhangern,
e beim Absetzen und Aufnehmen von Wechselbriicken und Aufliegern,
e beim Ablassen der Luft aus Luftfedern,
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e beim Absetzen von Uberladebriicken und
e beim Offnen und SchlieRen der Ladebordwand usw.

kann ein Schallleistungspegel Lwamax Von bis zu 122 dB(A) angesetzt werden.

Tabelle 2: auf 1 Stunde bezogener Schallleistungspegel Lwar,1n beim Verladen

Vorgang Schallleistung Lwart,1n
Aul3enrampe Innenrampe

Palettenhubwagen auf:

- Uberladebriicke 85 dB(A) 80 dB(A)
- fahrzeugeigene Ladebordwand 88 dB(A) --
Rollcontainer auf:

- Uberladebriicke -- 64 dB(A)
- fahrzeugeigene Ladebordwand 78 dB(A) --
Kleinstapler auf Uberladebriicke 75 dB(A) 70 dB(A)
Rollgerdusche auf Wagenboden 75 dB(A) 75 dB(A)

In der Zeitschrift Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft Nr. 129, wurden von der Hes-
sischen Landesanstalt fir Umwelt Angaben zu den Gerduschemissionen von typischen Verlade-
vorgangen, wie sie z.B. an Lebensmittelméarkten auftreten, verdtffentlicht. Die Schallleistung
Lwarteq fUr verschiedene Verladevorgange auf Grundlage des Takt-Maximalpegels sowie die
kurzzeitigen Gerauschspitzen Lwa max Werden in Tabelle 3 zusammengestellit.

Tabelle 3: Gerauschemissionen beim Verladen

Gerauschvorgang mittlere kurzzeitige
Schallleistung Gerauschspitze
LwaAFTeq L wa,max

- Kuhlaggregat am Lkw

- mit eigenem Dieselmotor 100 dB(A) --

- Elektroaggregat 93 dB(A) --
- Auflegen der Uberladebriicke -- 110 dB(A)
- Handverladung von Getranken und Backware 100 dB(A) 106 dB(A)
- Verladung mit Hubwagen und Rollcontainer 96 dB(A) 106 dB(A)

- Verladung mit Elektro-Hubwagen 88 dB(A) 98 dB(A)
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8.3 Pkw-Parkplatzgerdusche

Gemal der ,Parkplatzlarmstudie” berechnet man die Gerauschbelastung durch den Betrieb eines
Parkplatzes durch Betrachtung der eigentlichen Parkvorgénge, wie z.B. An- und Abfahrt, Mo-
torstart und Turenschlagen, sowie dem Durchfahrverkehr. Naherungsweise kann dabei fir N
Parkbewegungen folgende Formel benutzt werden:

Lwa = [ 63 + Kpa + K; + Kp + Kswo + 10 Ig N ] dB(A)

mit Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart (siehe Tabelle 4)
Ki = Impulszuschlag (siehe Tabelle 4)
Ko = Zuschlag fir den Anteil des Fahrverkehrs
Kswro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
N = Anzahl der Parkbewegungen je Stunde

Ko =1[2,5Ig (fxB-9)]dB(A) fur f x B > 10 Stellplatze
Ko =0dB(A) fur f x B < 10 Stellplatze

f = Anzahl der Stellplatze je Bezugsgrolle

B = Bezugsgrofile

f x B = Anzahl der Stellplatze

Tabelle 4: Zuschlage fiur unterschiedliche Parkplatzarten

Zuschlage
Parkplatz fur Parkplatzart fur Impulse
KPA KI
P+R-Parkplatze, Besucher- und Mit- 0dB 4 dB
Arbeiterparkplatze, Wohnanlagen
Parkplatze an Einkaufszentren
- Standard-Einkaufswagen
- Fahrwege aus Asphalt 3dB 4 dB
- Fahrwege aus Pflaster 5dB 4 dB
- larmarme Einkaufswagen
- Fahrwege aus Asphalt 3dB 4 dB
- Fahrwege aus Pflaster 3dB 4 dB
Parkplatze
- Restaurant 3dB 4 dB
- Gaststatten 3dB 4 dB
- Schnellrestaurant 4 dB 4 dB
- Diskotheken 4 dB 4 dB
Autohdofe fur Lkw 14 dB 3dB
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Fur die Anzahl f der Stellplatze je Bezugsgrof3e werden in Abhangigkeit von der Parkplatzart in
der Parkplatzlarmstudie folgende Werte angegeben:

e Diskothek: f = 0,50 Stellplatze / m2 Netto-Gastraumflache
o Gaststatten: f = 0,25 Stellplatze / m? Netto-Gastraumflache
e Verbrauchermarkt und Warenhaus:  f = 0,07 Stellplatze / m2 Netto-Verkaufsflache
e Discountmarkt; f=0,11 Stellplatze / m2 Netto-Verkaufsflache
e Elektrofachmarkt: f = 0,04 Stellplatze / m2 Netto-Verkaufsflache
e Bau- und Mébelfachmarkt: f = 0,03 Stellplatze / m2 Netto-Verkaufsflache
e Hotel: f = 0,50 Stellplatze / Bett

e P+R- und Mitarbeiterparkplatz: f=1,00 Stellplatze

Die kurzzeitige Gerauschspitze beim Zuschlagen des Kofferraumdeckels an einem Pkw belauft
sich im Mittel auf einen Schallleistungspegel Lwar,max von 99,5 dB(A) und von einer Pkw-Tur auf
einen Wert von 97,5 dB(A).

Bei Parkplatzen, bei denen sich die Verkehrsaufteilung auf die einzelnen Fahrstralen genau ab-
schatzen lasst, wird die Gerduschbelastung durch die getrennte Berechnung der Pegelanteile
aus dem eigentlichen Parkvorgang (An- und Abfahrt, TUrenschlagen usw.) und aus dem Durch-
fahrverkehr bestimmt. Die Gerdusche fir den Durchfahrverkehr werden entsprechend den Richt-
linien fir den La&rmschutz an Straf3en (RLS 90) ermittelt. Die Schallanteile fur die Parkvorgange
und fir den Fahrverkehr auf dem Parkplatz werden energetisch addiert, wobei dann fir die
eigentlichen Parkvorgénge auf den Stellplatzen der Impulszuschlag K fiir die unterschiedlichen
Parkplatzarten entsprechend obiger Tabelle berticksichtigt wird.

Der Zuschlag Kswo fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen betrégt fiir das getrennte Berech-
nungsverfahren wie folgt:

o flr asphaltierte Fahrgassen: Ksro = 0dB(A)
¢ flr Betonsteinpflaster mit Fugen < 3 mm: Kswro = 1,0 dB(A)
o filir Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm: Ksro = 1,5 dB(A)
o filir wassergebundenen Decken (Kies): Ksro = 4,0 dB(A)
o fir Natursteinpflaster: Ksro = 5,0 dB(A)

9 Bestimmung der Zusatzbelastung

Durch die TA Larm wurde ein einheitliches Beurteilungsverfahren fiir die Gerdusche von tech-
nisch gewerblichen Anlagen entwickelt, wodurch sich die verschiedenen EinflussgroRen wichten
lassen und kombiniert zu einem Beurteilungspegel zusammengefasst werden kénnen. Dieser
Beurteilungspegel wird mit den Richtwerten nach TA Larm verglichen. Der Mittelungspegel dient
dabei zur Kennzeichnung von Gerduschen mit zeitlich verdnderlichen Schalldruckpegeln ohne
Bertcksichtigung von auffélligen Einzeltbnen oder Impulsen.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt auf Grundlage der DIN ISO 9613-2, die die Zusam-
menhange zwischen der Schallemission (Schallleistungspegel) und Schallimmission im Einwir-
kungsbereich der Anlage (ausgedriickt durch den Schalldruckpegel) aufzeigen.
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Gemal Punkt A.1.4. des Anhangs der TA Larm ist zur Ermittlung der Beurteilungspegel die me-
teorologische Korrektur nach Punkt 8 der DIN ISO 9613-2 zu bertcksichtigen. Dabei ist auf der
Grundlage der ortlichen Wetterstatistiken und nach deren Analyse ein Faktor Co zu bestimmen
bzw. abzuschatzen, der als Basis fur die Bestimmung der meteorologischen Korrektur Cpet her-
anzuziehen ist.

Da uns fir den Standort des Lidl-Marktes in der BahnhofstralRe in Usingen keine 6rtlichen Wet-
terstatistiken vorlagen, wurde fir die hier betrachteten relevanten Immissionsorte ein Wert fir den
Faktor Co (bezogen auf die Schallquellen, bei denen die geometrischen Kriterien fur die Berech-
nung der meteorologischen Korrektur Cmet gegeben sind) mit 2 dB - im Einklang mit der Anmer-
kung 22 in DIN ISO 9613-2 - abgeschétzt. Die Bodendampfung wurde nach der Alternativformel
entsprechend Gleichung 10 in DIN ISO 9613-2 ermittelt.

Als Beurteilungszeit fir den Tages-Richtwert gilt gemafl TA Larm die Zeit zwischen 06.00 und
22.00 Uhr. Dabei erhalten in reinen und allgemeinen Wohngebieten Gerdusche, die in den Zeiten
mit erhdhter Stérwirkung auftreten, einen Zuschlag von 6 dB:

Zeiten mit erhghter Stérwirkung werktags: 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Zeiten mit erhdhter Storwirkung sonn- und feiertags: 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

In Misch-, Gewerbegebieten sowie Industriegebieten entfallt allerdings dieser ,Ruhezeitenzu-
schlag®.

Zur Berechnung der Gerauschbelastung durch den erweiterten Lidl-Markt in Usingen wurden fol-
gende Gerauschvorgange auf dem Gelande angenommen:

e Zur Andienung des geplanten Lidl-Marktes fahren pro Tag 3 Lkw den Markt an, wobei 1
Lkw mit einem Dieselkihlaggregat ausgestattet ist. Wéhrend der Verladung wird das Die-
sel-Kihlaggregat des Lkw ausgeschaltet.

e Fur die Gerausche durch das Diesel-Kuhlaggregat wird an allen Aufpunkten prognostisch
ein Tonzuschlag Ky nach TA Larm fir die erhohte Lastigkeit von tonhaltigen Gerduschen
in Hohe von 3 dB angenommen.

e Es werden im Andienungsbereich des Lidl-Marktes insgesamt 60 Paletten bzw. Rollcon-
tainer verladen.

o Insgesamt 1.245 Pkw-Kunden fahren pro Tag mit dem Pkw auf den Parkplatz mit dem
geplanten Lidl-Markt. Die Fahrwege werden mit glattem Asphalt befestigt. Es wurde bei
der Berechnung der Parkplatzgerdusche von Standard-Einkaufswagen im Sinne der
,Parkplatzlarmstudie” ausgegangen.

e Anden Immissionsorten IP 1 bis IP 7 im Mischgebiet (MI) ist nach TA Larm kein Zuschlag
fur die Zeiten mit erh6hter Storwirkung erforderlich.
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Die Ergebnisse fur die Geréduschbelastung durch den erweiterten Lidl-Markt auf Grundlage der
oben angegebenen Gerauschvorgange werden in der Tabelle 5 zusammengestellt (vgl. mit den
Berechnungsprotokollen in den Anhangen). Dariiber hinaus kénnen der Tabelle 5 die kurzzeitigen
Gerauschspitzen durch verschiedene Gerauschvorgdnge auf dem Betriebsgeléande des Lidl-
Marktes in der jeweils unglnstigsten Position entnommen werden.

Tabelle 5: Richtwerte nach TA Larm und Geréuschbelastung durch den erweiterten Lidl-
Markt in dB(A)

Gerauschquelle Immissionsorte
IP1 IP2 IP 3 IP 4 IP5 IP 6 IP7

tagsiiber (06.00 bis 22.00 Uhr)

Tages-Richtwert nach TA Larm 60 60 60 60 60 60 60
Gerédusche vom Lidl-Markt 44 46 53 54 54 52 54
kurzzeitige Gerauschspitze 57 63 70 70 77 81 86

10 Zusammenfassung und Diskussion

10.1 Gerauschbelastung durch den Lidl-Markt

Im vorliegenden Gutachten wurde die zu erwartende Gerauschbelastung durch die Erweiterung
des Lidl-Marktes in der Bahnhofstraf3e in Usingen an folgenden Immissionsorten untersucht (vgl.
mit Plan in Anhang 1):

IP1:. Wohnhaus BahnhofstraRe 7
IP2: Wohnhaus Westerfelder Weg 1
IP3: Wohnhaus BahnhofstraRe 9
IP4: Wohnhaus BahnhofstralRe 10
IP5: Wohnhaus BahnhofstraRe 10d
IP6: Wohnhaus BahnhofstraRe 10g
IP7: Kindergarten Am Riedborn 47

Der Bereich mit den Immissionsorten IP 1 bis IP 7 wird in dem rechtsverbindlichen B-Plan fir das
,Gebiet auf der Riedwiese”“ als Mischgebiet (MI) ausgewiesen.

Die Ergebnisse fiir die Gerauschbelastung durch den erweiterten Lidl-Markt bei einem Verkehrs-
aufkommen von 1.245 Pkw und 3 Lkw pro Tag werden in Tabelle 5 zusammengestellt. Somit wird
an allen Immissionsorten der zulassige Tages-Richtwert nach TA Larm fiur Mischgebiet (MI) von
60 dB(A) durch die Gerauschvorgéange vom Lidl-Markt um mindestens 6 dB(A) unterschritten.
Damit gelten die Gerausche von dem erweiterten Lidl-Markt im Sinne der Nummer 3.2.1 der TA
Larm als nicht relevant (vgl. mit Kapitel 6.3).
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Die kurzzeitigen Geréduschspitzen durch verschiedene Impulsvorgéange auf dem Geléande des SB-
Marktes Ubersteigen den maf3gebenden Tages-Richtwert um bis zu 26 dB(A), wobei nach TA
Larm die Richtwerte am Tage kurzzeitig um bis zu 30 dB(A) Uberschritten werden dirfen.

Bei einer Steigerung des Fahrzeugautkommens um 25 % erhoht sich die Zusatzbelastung an den
Immissionsorten um bis zu 1 dB(A) und bei 60 % um bis zu 2 dB(A). Die Genauigkeit der Pro-
gnose belauft sich insbesondere im Hinblick auf das Fahrzeugaufkommen abschatzungsweise
auf + 3 dB(A).

10.2 SchallschutzmalRnahmen

Damit an den Immissionsorten IP 1 bis IP 7 die zugrunde gelegten Richtwerte nach TA Larm fir
Mischgebiet durch den Lidl-Markt um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden, empfehlen wir
folgende SchallschutzmaRnahmen:

e Zur Reduzierung der ,Klappergerausche” beim Schieben der Einkaufswagen sind die
Fahrwege des Parkplatzes des Lidl-Marktes mit glattem Asphalt zu befestigen.

e In der Nachtzeit zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr darf der Lidl-Markt nicht angedient
werden, da durch einen Lkw-Bremsimpuls bzw. durch einen Verladeimpuls der zulédssige
Nacht-Richtwert nach TA Larm kurzzeitig unzuldssig um mehr als 20 dB(A) Uberschritten
werden kann.

Diese MalRnahmen wurden bei der Bestimmung der Gerduschbelastung durch den Lidl-Markt in
Tabelle 5 bereits beriicksichtigt.

o Die Gerauschemissionen von Liftungs- und Kéalteanlagen sowie von Heizungsanlagen
sind bei einem Abstand der Gerate von 25 m zum nachsten Immissionsort im Mischgebiet
(MI) in der Summe auf einen Schallleistungspegel Lwa nach DIN 45635 ,Gerauschmes-
sung an Maschinen“ bzw. nach DIN EN ISO 3746 ,Bestimmung der Schallleistungspegel
von Gerauschquellen aus Schalldruckmessungen® zu begrenzen von

Lwa =72 dB(A).

Dies entspricht bei freier Schallausbreitung einem maximal zulassigen Schalldruckpegel
L, in einem Abstand von 5 m zum Mittelpunkt der Anlagen von 50 dB(A).

Die Gerausche der technischen Aggregate dirfen nicht einzeltonhaltig sein (kein Brum-
men und kein Pfeifen bzw. Summen). Damit ist sichergestellt, dass der Nacht-Richtwert
fur Mischgebiet (MI) von 45 dB(A) durch die technischen Aggregate des Marktes um min-
destens 6 dB(A) unterschritten wird.

e In der Tageszeit zwischen 06.00 und 22.00 Uhr kdnnen die zulassigen Emissionen in
einer hdheren Leistungsstufe der Aggregate in der Summe um 10 dB(A) auf einen Schall-
leistungspegel Lwa von 82 dB(A) angehoben werden.

¢ Bei einem anderen Abstand der Liftungs- und Kélteanlagen sowie der Heizungsanlagen
zu dem néchst gelegenen Wohnhaus sind die zulassigen Emissionen der Geréatschaften
entsprechend zu andern.
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Soll die Gerauschbelastung durch den erweiterten Lidl-Markt in Usingen gerade im Hinblick auf
den kritischen Immissionsort IP 7 (Kindergarten) noch weiter reduziert werden, so kann z. B. der
Anlieferungsbereich mit einem Vordach ausgestattet werden, der den Rampentisch um mindes-
tens 3 m in Richtung Suden Uberragt. Gleichzeitig ist dieses Vordach auf der W-Seite mit einer
Wandscheibe bis zum Boden hin zu schlie3en. Dadurch verringern sich an dem Kindergarten die
Gerausche durch die Anlieferung des Lidl-Marktes, so dass hier die Belastung durch den erwei-
terten Lebensmittelmarkt mit dem 3 m langen Vordach im Anlieferbereich von 54 dB(A) auf vor-
aussichtlich 51 dB(A) fallt.

10.3 Verkehr auf den 6ffentlichen Stral3en

Das Verkehrsaufkommen an dem Lidl-Markt in Usingen erreicht nach Erweiterung einen Wert
von tagsiber 1.245 Pkw sowie 3 Lkw. Nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-
90) errechnet sich fir den anlagenbezogenen Verkehr auf der 6ffentliche Stral3e (Bahnhofstrafie)
an einem Wohnhaus in 10 m Abstand zur Mittelachse der Strafl3e ein Beurteilungspegel L; bei
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h von

Lrtags = 55 dB(A).

Somit wird der Immissionsgrenzwert nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fir
Mischgebiet in HOhe von tagsiiber 64 dB(A) durch die Kfz-Gerausche des neuen Lidl-Marktes auf
offentlichen Stra3en an einem Wohnhaus in 10 m Abstand zur Mittelachse der Strae um min-
destens 9 dB(A) unterschritten.

Damit sind nach TA Larm keine organisatorischen MaRnahmen zur Reduzierung der anlagenbe-
zogenen Verkehrsgerausche auf den offentlichen StralBen erforderlich (vgl. auch mit Kapitel 7).

Industrie Service, Geschéftsbereich Umwelttechnik
Larm- und Erschitterungsschutz

Nt R e loes™

Martin Heinig Ralf Huber
stellvertretender fachlich Verantwortlicher Sachverstandiger
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Anhang 1

Flurkarte
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Anhang 2
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Anhang 3

Grundriss des neuen Lidl-Marktes
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Anhang 4

Erlauterung zum spektralen Schallausbreitungsprogramm SAOS-NP

,EMISSION*

Nr.

=, ID-Nummer“: Kennzeichnungsmdglichkeit von Einzelquellen zur Erstellung von Hitlisten zur Aus-
legung von Schallschutzmafinahmen (SSM); eine Doppelbelegung sollte deshalb vermieden werden.
Alternativ = ,,Steuerungsparameter:

ZS steht als Eintrag flir Zwischensumme der in den dartiber liegenden Zeilen angegebenen Quel-
len, bis zur n&chsten ZS bzw. ersten Quelle.

GS steht als Eintrag flir Gesamtsumme aller darlber liegenden Quellen bzw. Zeilen.

Kommentar

= ,Kommentarspalte“, erldutert den Modellansatz (Schallquellen, Betriebsbedingungen, Bauteile
etc.) > siehe hierzu auch Tabelle ,Quellenkennung* unten

Emission
(Nr.)

= ,,Spektrum-Nummer fiir die Schallemission®, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank ,Einga-
bespektren’, fiir die links in den Kommentarzeilen beschriebene Schallquelle. In der Datei ,Einga-
bespekiren® sind u.a. die Schallleistungspegel, Schalldruckpegel in bestimmtem Abstand oder Hal-
leninnenpegel abgelegt. Aus diesem Emissionsspektrum wird unter Berlicksichtigung von Zuschla-
gen, Abschlagen, Anzahl der Einzelvorgénge und der VDI 2571 der ausbreitungswirksame Gesamt-
schalleistungspegel (letzte Spalte der vorliegenden Emissionstabelle) der betrachteten Schallquelle
abgeleitet.

Emission
dB(A)

= ,A-bewerteter Summenpegel“ des in der Datenbank ,Spektren” angewéahlten Emissionsspek-
trums. Bei Stralenverkehrslarm wird hier nach RLS 90 der Emissionspegel LmE dargestellt.

Bez.
Abst.
m

=, Bezugsabstand (m)“, fir unter Emission (Nr.) eingetragene Freifeldpegel. Wird als Halbkugel-
Hullfldachenmafl zum Freifeldpegel addiert und ergibt den Schallleistungspegel. Eine Abweichung von
der Halbkugelabstrahlung bei der Messung wird durch Eintrag in der folgenden Spalte ,num. Add."
korrigiert bzw. beriicksichtigt.

num.
Add.
dB

= ,numerische Addition (dB)“: Werte die hier eingetragen sind werden zum Immissionspegel ad-
diert (negative Zahlen subtrahiert). Diese Spalte kann verschiedene Funktionen auslben: z.B. Be-
ricksichtigung des Raumwinkels (Reflexionen), einen Ruhezeitenzuschlag oder Tonzuschlag ein-
rechnen, oder die Stlickzahl durch Zuschlag mit (10%log n) korrigieren, Fremdgerauschkorrekturen
usw.

Messfl. (m2)
Anzahl Stk.

=, Messflache S in m2“, fiir die der in der Spalte ,Emission” angegebene Pegel malgebend ist. Das
Messflachenmal (= 10 x log S (dB)) fir die jeweils angegebene, zu berechnende Quelle wird dem
Emissionspegel hinzuaddiert.

Alternativ = ,,Anzahl“ der Einzelereignisse, fir die der in der Spalte ,Emission” angegebene Pegel
maRgebend ist.

Nr.

= ,,Spektrum-Nummer fiir das Schaldamm-MaR“, benennt die Zeilen-Nr. in der Datenbank “Spek-
tren” in der u.a. die Schallddmm-MalRe hinterlegt sind. In dieser Datei kann aber auch eine Ein-
figungsddmmung oder sonstige Verbesserungsmafle abgelegt sein. Je nach Anwendung muss in
der Spalte ,num. Add. dB* eine Korrektur fir den Diffus-Freifeldsprung im Sinne der VDI 2571 ein-
gerechnet werden.

R+Cd (6)
Mw
dB

= ,berechnetes SchalldimmmaR + 6 (dB)“, Ergebnis als berechnetes, tatséchliches Schalldamm-
MaR zuziglich 6 dB fiir den Diffus-Freifeldiibergang; R Werte = 0 als Eintrag in ,Spekiren” ergibt
hier als Ergebnis = 6 dB flir den Pegelsprung

MM
dB

= ,MinderungsmaRnahme (dB)“: hier eingetragene Summenpegelminderung wird nur eingerech-
net, wenn im Meni ,Vereinbarungen® auf ,Ls gemindert”geschaltet wurde. Diese Werte werden dann
von den Immissionspegeln subtrahiert, nicht aber von den Schallleistungspegeln. Zu beachten ist,
dass hiermit i.d.R. nur ein Minderungsbedarf im Summenpegel abgeschéatzt wird. Die Auslegung von
Schallschutzmafnahmen (SSM) wird vorzugsweise spektral kalkuliert.
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Einw. T =, Einwirkzeit", bestimmt die zeitliche Bewertung der einzelnen Quelle. Ohne Eintrag wird die
h(-s/100) Quelle ohne zeitlichen Abzug Uber die gesamte voreingestellte Beurteilungszeit (1h nachts, 16h tags
etc.) berechnet.
Sonst gilt folgende Konvention: positive Zahlen bedeuten Einwirkzeiten in Stunden, negative Zahlen
bedeuten Einwirkzeiten in 100 Sekunden. (Bsp.: die Eingabe von -0,05 bedeutet eine Einwirkzeit von
5 sec).
v = ,Fahrgeschwindigkeit (km/h)“, bei bewegten Quellen die als Linienquellen digitalisiert wurden
km/h (z.B. Lkw, Pkw, Stapler), wird deren Einwirkzeit {iber die Geschwindigkeit und die Lange der Linien-
quelle automatisch berechnet und in der Spalte ,Einwirkzeit" angegeben.
hQ = ,,Quellenhdhe (m)*“, gibt die Hohe der Emissionsquelle an, die in der Abschirmungsberechnung
m verwendet wird. Bei Flachen- und Linienquellen wird die Quellenhéhe aus den Angaben in der ,Um-
risstabelle” Ubernommen.
x-Q =, X-Koordinate (m)“ bei Punktquellen. Bei Linien- und Flachenquellen wird hier die Zeilennummer
(U-Nr.) /m der Quelle aus der ,,Umrisstabelle“ eingetragen.
Y-Q/m =,,Y-Koordinate (m)“ bei Punktquellen.
Bei Linien- und Flachenquellen erfolgt in dieser Spalte kein Eintrag.
Richt = ,,Richtwirkungs-Spektrum-Nummer“: hier wird die entsprechende Zeilennummer der Datei
wirk. ,Eingabespektren® eingetragen, in der u.a. auch Richtwirkungsmafe in 30° Schritten abgelegt wer-
Nr. den konnen.
Lw (LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)]": aus dem Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneter im-
dB(A) missionswirksamer Schallleistungspegel in dB(A).

,Quellenkennung - Kurzfassung*“

Kommentar

= ,Kommentarspalte“ beschreibt das digitalisierte Objekt: siehe Kennung
Die angegebene Kennung definiert in der Kommentarspalte um welche Quelle es sich in der Emis-
sionszeile, Ifd. Nr., zur Ubernahme in die Berechnung in ,EMISSION* handelt

Nr. oder Kennung

= ,Kenn-Nummer*, fiir die weitere Berechnung verwendete Kennung zur Unterscheidung um wel-
ches Objekt oder Quellelement es sich handelt: Die Kennungen sind aufgelistet:

Nr. 0 — Kennung P

= Punktquelle

Nr.1 — Kennung Fh

= Flachenquelle -horizontal, Eingabe geschlossener Polygone z.B. Parkplatz, Dach, etc.

Nr.2 — Kennung L

= Linienquelle, z.B. Rohrleitung, Stralle, Fahrstrecken efc.

Nr.3 — Kennung H

= Hindernis, allgemein z.B. Gebaude mit geschlossenem Polygon (siehe Umrisse)

Nr. 4 - Kennung Fs

= Flachenquelle -senkrecht, Eingabe von 2 Héhen (unten / oben): Wand, Fenster, Tor etc.
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Anhang 5

Erlauterung zum spektralen Schallausbreitungsprogramm SAOS-NP

»IMMISSIONEN*
VDI ISO
2714 9613-2
Nr. = ,,Quellen-Nummer*, identisch zur Quellen -Nr. in ,EMISSION®, wird hier (ibernommen fiir alle Im-
missionsorte
Kommentar = Kommentarspalte, identisch zur Kommentarspalte in ,EMISSION®, wird hier ibernommen fiir alle
Immissionsorte
Lw Lw(LmE) = Schallleistungspegel [dB(A)], identisch mit Ergebnisspalte aus ,EMISSION*; gibt den aus dem
dB(A) dB(A) Emissionsansatz der jeweiligen Zeile berechneten immissionswirksamen Schalleistungspegel an
DT DT = Einwirkzeit-KorrekturmaR (dB), berechnete positive Einwirkzeitkorrektur aufgrund der vor ein-
dB dB gestellten Beurteilungszeit und der fiir die jeweilige Quelle angegebenen oder aus v (km/h) berech-
neten Einw. T
MM MM = Minderungsmafnahme (dB), identisch mit MM (dB) Spalte in ,EMISSION® Blatt 2, wird hier
dB dB ibernommen fir alle Immissionsorte
Ko Do = RaumwinkelmaR (dB), wird von SAOS-LIMA automatisch berechnet; Ko beschreibt den Einfluss
dB dB von quellennahen Reflektoren bzw. die Reflexion des zugehérigen Gebéudes. SAOS-LIMA be-
rechnet kein Ko >6 dB.  siehe Refl. -Ant. dB
Refl. Refl. = Reflexionsanteil (dB), stattdessen wird der genauere Reflexionsanteil zusatzlich berechnet und
Ant. Ant. in der Tabelle ,IMMISSION" angegeben. Die tatsachliche Gesamtreflexion fiir die verschiedenen IP’s
dB dB setzt sich aus diesem Reflexions-Anteil und Ko zusammen.
- Cmet = meteorologische Korrektur (dB), zur Beriicksichtigung des Langzeitmittelungspegels, wird nach
dB Abschnitt 8 bzw. Gleichung 22 der DIN ISO 9613-2 berechnet; sofern keine spezifische Wet-
terstatistik / Windverteilung vorliegt wird Co= 2 dB eingesetzt.
- +RT = Ruhezeitenzuschlag = Kr = Zuschlag fiir Zeiten erhdhter Empfindlichkeit; berechnet anhand der
dB betriebsanteiligen Zeiten einer Quelle in Spalte Betrieb in der Ruhezeit und der Gebietsausweisung
uber Polygone (ohne GI, GE, MI)
sm dp = Abstand Quelle - Immissionsort (m), wird bei Punktquellen automatisch dreidimensional er-
m m mittelt, d.h. es wird die jeweils tatsachliche, dem Abstandsmal} (dB) zugrunde liegende Entfernung,
berechnet. Bei Fldchen- und Linienquellen wird der minimale Abstand angegeben.
DI DI = RichtwirkungsmaR (dB),
dB dB
De Abar = Einfiigungsdampfungsmal (dB), die Abschirmungsberechnung erfolgt frequenzabhangig in
dB dB Oktavbandbreite dber alle Beugungskanten (auch seitlich); diese Spalte zeigt die tatsachliche
Summenpegeldifferenz, aus Spektren, in Einwertangabe an.
Ds Adiv = AbstandsmaB (dB), berechnet nach fiir Vollkugelabstrahlung (4//*r2), liber den dreidimensionalen
dB dB Weg
DL Aatm = LuftabsorptionsmaR (dB)
dB dB
DBM Agr = Boden- und Meteorologie- DampfungsmaR (dB),
dB dB
Refl.- Refl.- = Reflexionsanteil [dB(A)], Ergebnisspalte fir den automatisch, frequenzabhéngig mit SAOS-LIMA
Ant. Ant. berechneten Reflexionsanteil; Voreinstellung Reflexionsverlust von 1dB
dB dB
Ls LfT = Immissionspegel [dB(A)], richtlinienkonform berechnete Ergebnisse fiir diskret definierte Einzel-
dB(A) dB(A) Immissionspunkte (IP’s)
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Anhang 6

Gerauschbelastung durch den Lidl-Markt im Plan-Zustand
tagsuber zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr
Datei-Nr.: T749-A

Voreinstellungen:

Co 2dB

Anzahl der Reflexionen: 2

Radius der Reflexionen: 40m

Temperatur: 10 °C

Feuchte: 70 %

LMINP;: 0.01

DISIND: 30m

Smin 2m

DBFEHLER: 0dB

Agr nach Gleichung 10 in DIN ISO 9613-2

Emissionstabelle

Emis- |num. | Messfl. . \Y Lw
Nr. [Kommentar sion |Add.| (m2) |R'Nr. ;V:c;% I\(I‘III;/I E(IZ/VX(;I;); km/ 'hQ m | (LmE)
dB(A) | dB | Anzahl h dB(A)
Erlauterung in Spalte Nr.
L = Linienschallguelle
P = Punktschallquelle
HF= horizontale Flachenschallquelle
VF= vertikale Flachenschallguelle
1 Lkw-Fahrgerausche
- 3 Lkw, davon 1 Fahrzeug
mit Diesel-Kuihlaggregat
- 3 dB Tonzuschlag fur
Dieselkiihlaggregat
Lkw-Fahrgerausche
- Fahrweg Lkw 106,0 3,0 -0,46| 20,0 1,00 110,7
- Dieselkiihlaggregat 100,0, 3,0 1,0 -0,46/ 20,0 2,5 103,0
Andienung
L - Rangierweg 104,0 3,0 -0,15| 5,0 1,0/ 108,7
HF - Lkw-Motorstart 100,0 3,0 -0,05 1,0/ 104,8
HF - Lkw-Turenschlagen 100,0 6,0 -0,05 2,5 107,8
HF - Lkw-Bremsimpuls 108,0 3,0 -0,05 1,0/ 1128
HF - Lkw-Leerlauf 94,0 3,0 -0,60 1,0 98,8
ZS  |Summe Lkw-Geréusche 117,0
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Emis- |num. | Messfl. . v Lw
Nr. Kommentar sion |Add.| (m2) |R'Nr. ,\I:VTIC;% l\élll;/l E(lg/vic;l;))h km/ 'hQ m | (LmE)
dB(A) | dB | Anzahl h dB(A)

2 Verladegerausche

Rampe
HF - Palettenhubwagen 80,0 60,0 1,00 1,3 97,8
HF - Rollcontainer 78,0 60,0 1,00 1,3 95,8
HF - Rollger. Wagenboden 75,0 120,0 1,00 1,3 95,8
HF - Ladebordwand 84,0 3,0 -0,60 13| 888
ZS  |Summe Verladung 101,6
3 Parkplatzgerausche

- 1245 Kunden-Pkw pro Tag

= 2490 Parkbewegungen

- Asphaltbelag

- normale Einkaufswagen

Kunden:

- Impulszuschlag: KI = 4 dB

- Parkplatzart: Kpa = 3 dB

- KStrO =0dB

Parkvorgange Kunden
HF - 5 Stellplatze 63,00 7.0 106,0 1,00 1,0/ 90,3
HF - 11 Stellplatze 63,00 7,0 234,0 1,00 1,0 937
HF - 15 Stellplatze 63,00 7.0 369,0 1,00 1,0/ 957
HF - 14 Stellplatze 63,00 7.0 349,0 1,00 10/ 954
HF - 31 Stellplatze 63,00 7,0 710,0 1,00 1,0/ 985
HF - 5 Stellplatze 63,00 7.0 106,0 1,00 1,0/ 90,3
HF - 10 Stellplatze 63,00 7.0 213,0 1,00 1,0/ 933
HF - 21 Stellplatze 63,00 7,0 297,0 1,00 1,0/ 94,7
HF - 5 Stellplatze 63,00 7.0 106,0 1,00 1,0/ 90,3

Fahrgerausche

- Pkw Fahrweg 1 92,4 445,0 -0,17/30,0 1,0 1189
- Pkw Fahrweg 2 92,4 400,0 -0,22/30,0 1,0/ 1184

L - Pkw Fahrweg 3 92,4 400,0 -0,22/30,0 1,0/ 1184
ZS |Summe Pkw-Gerdusche 123,4
GS |Gesamtsumme 124,3

kurzzeitige Gerauschspitze

Pkw-Kofferraumdeckel
P - Position 1 99,5 16,00 1,0/ 995
P - Position 2 99,5 16,00 1,0 99,5
P - Position 3 99,5 16,00 1,0/ 995
P - Position 4 99,5 16,00 1,0/ 995
P - Position 5 99,5 16,00 1,0 99,5
P - Position 6 99,5 16,00 1,0/ 995
P - Position 7 99,5 16,00 1,0/ 995
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Emis- |num. | Messfl. . v Lw
Nr. Kommentar sion |Add.| (m2) |R'Nr. I\I/Tlecc:i(Iji’. l\élg/l E(IQ/VXOTO)h km/ 'hQ m | (LmE)
dB(A) | dB | Anzahl h dB(A)
P - Position 8 99,5 16,00 1,00 99,5
P - Position 9 99,5 16,00 1,00 99,5
P - Position 10 99,5 16,00 1,00 99,5
Bremsimpuls
P - Position 1 108,0 16,00 1,0, 108,0
P - Position 2 108,0 16,00 1,0 108,0
P - Position 3 108,0 16,00 1,0, 108,0
P - Position 4 108,0 16,00 1,0, 108,0
P - Position 5 108,0 16,00 1,0 108,0
P - Position 6 108,0 16,00 1,0, 108,0
P - Position 7 108,0 16,00 1,0, 108,0
P - Position 8 108,0 16,00 1,0 108,0
P - Position 9 108,0 16,00 1,0, 108,0
P - Position 10 108,0 16,00 1,0, 108,0
Verladung

P - Position 1 122,0 16,00 1,00 122,0
P - Position 2 122,0 16,00 1,00 122,0
P - Position 3 122,0 16,00 1,0 122,0
P - Position 4 122,0 16,00 1,00 122,0
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Anhang 7

Gerauschbelastung durch den Lidl-Markt im Plan-Zustand
tagsuber zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr
Datei-Nr.: T749-A

Immissionsort IP 1

Lw - Refl.
DT Do |Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm |Agr LAT
Nr. |[Kommentar (LmE) dpm Ant.
dB(A) dB |dB| dB m dB | dB | dB |dB dB dB(A)
Erlauterung in Spalte Nr.
L = Linienschallquelle
P = Punktschallguelle
HF= horizontale Flachenschallquelle
VF= vertikale Flachenschallquelle
1  |Lkw-Fahrgerdusche
- 3 Lkw, davon 1 Fahrzeug
mit Diesel-Kuhlaggregat
- 3 dB Tonzuschlag fur
Dieselkiihlaggregat
Lkw-Fahrgerausche
L - Fahrweg Lkw 110,7/ 31,0/ 3,0 0,7, 3,3 857 1,4 526 0,7/ 3,6/ 11,0/ 24,0
L - Dieselkiihlaggregat 103,0/ 31,0/ 3,0 05 4,1 857 52,7 0,1 3,3 0,1 17,9
Andienung
L - Rangierweg 108,7| 35,8| 3,0 1,1 3,3 146,1] 9,2| 545 0,6/ 4,0 -15,3 6,6
HF - Lkw-Motorstart 104,8| 40,6/ 3,0 1,1 3,3| 143,9| 13,6/ 54,2 0,3 3,9 -5,9
HF - Lkw-Turenschlagen 107,8| 40,6/ 3,0 0,9 4,1| 1439 10,6/ 54,2 0,3 3,7 0,5
HF - Lkw-Bremsimpuls 112,8| 40,6/ 3,0 1,1 3,3| 143,9| 13,6/ 54,2 0,3 3,9 2,1
HF - Lkw-Leerlauf 98,8/ 29,8/ 3,0 1,1 3,3] 143,9| 13,4 544 0,4, 39 -1,2
ZS Summe Lkw-Gerdusche 25,1
2  |Verladegerausche
Rampe
HF - Palettenhubwagen 97,8/ 12,0/ 3,0 1,0/ 3,4| 144,7| 16,1 54,2 0,3 3,9 13,2
HF - Rollcontainer 95,8/ 12,0/ 3,0 1,0, 3,4 144,7| 16,1| 54,2 0,3| 3,9 11,2
HF - Rollger. Wagenboden 95,8/ 12,0/ 3,0 1,0/ 3,4| 144,7| 16,1 54,2 0,3 3,9 11,3
HF - Ladebordwand 88,8/ 29,8/ 3,0 1,0/ 3,4 144,7| 16,1 54,2 0,3 3,9 -13,6
ZS |Summe Verladung 16,8
3  |Parkplatzgerausche
- 1245 Kunden-Pkw pro Tag
= 2490 Parkbewegungen
- Asphaltbelag
- normale Einkaufswagen
Kunden:
- Impulszuschlag: KI = 4 dB
- Parkplatzart: Kpa = 3 dB




Seite 29 von 42 Seiten zum Gutachten Nr. T 749 WHESSEN

Zeichen/Erstelldatum: UT-F2/Hub/29.05.2018
Dokument: Gutachten_T-749.docx

-:%

LW | bT Do | Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm Agr | Ref AT

Nr. [Kommentar (dLSZE)) a8 ap | ag | m 9™ Ge GE | ae | b A dB(a)

- KStrO =0dB

Parkvorgéange Kunden
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0/ 3,0 0,1 33| 67,4 47,8 0,1 2,7/ 27,9 32,4
HF - 11 Stellplatze 93,7/ 12,0/ 3,0 3,3 419 45,3 0,1 1,8/ 28,6/ 38,0
HF - 15 Stellplatze 95,7/ 12,0/ 3,0 3,3/ 50,0 47,1 0,1 24| 26,1 37,3
HF - 14 Stellplatze 95,4/ 12,0/ 3,0 0,9/ 3,3| 100,9 6,9 52,4 0,2 3,7 22,3
HF - 31 Stellplatze 98,5/ 12,0/ 3,0 0,9/ 3,3/ 100,7 52,5 0,2 3,7/ 20,5/ 31,9
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0/ 3,0 0,9 3,3/ 116,0 52,6 0,2/ 3,7 6,1 239
HF - 10 Stellplatze 93,3/ 12,0/ 3,0 0,8/ 3,3| 105,4 52,0 0,2 3,6 27,6
HF - 21 Stellplatze 94,7/ 12,0/ 3,0 1,1 3,3/ 130,7 54,1 0,3 3,9/ 22,1 27,7
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0/ 3,0 1,2| 3,3/ 153,6/ 2,0/ 54,8 0,3| 4,0/ 17,7, 21,3

Fahrgerausche
L - Pkw Fahrweg 1 118,9| 35,3| 3,0 0,1/ 3,3 51,7 47,9 0,1 2,6/ 27,0, 36,3
L - Pkw Fahrweg 2 118,4| 34,2| 3,0 0,7 3,3 86,3 52,0 0,2 3,5/ 15,8/ 30,4
L - Pkw Fahrweg 3 118,4| 34,2| 3,0 0,7 3,3 848 52,0 0,2 3,6/ 18,1 30,5
ZS Summe Pkw-Geréausche 43,6
GS |Gesamtsumme 43,7

kurzzeitige Gerauschspitze

Pkw-Kofferraumdeckel
P - Position 1 99,5 3,0 3,3 57,7 46,2 0,1 2,3| 47,7, 54,8
P - Position 2 99,5 3,0 3,3] 49,1 44,8 0,1 1,7 55,9
P - Position 3 99,5 3,0 1,1 3,3 152,3] 4,2| 54,7 0,3/ 4,0/ 38,8 41,5
P - Position 4 99,5 3,0 1,2| 3,3/ 160,5 55,1 0,3 4,0/ 39,7/ 43,6
P - Position 5 99,5 3,0 1,1 3,3 148,0 54,4 0,2| 4,0/ 40,5 44,8
P - Position 6 99,5 3,0 1,0/ 3,3/ 132,9 53,5 0,3 3,8 43,9
P - Position 7 99,5 3,0 0,9 3,3 117,3 52,4 0,2 3,7 45,3
P - Position 8 99,5 3,0 0,7, 3,3/ 100,9 51,1 0,2 3,5 47,0
P - Position 9 99,5 3,0 0,3/ 3,3 76,2 48,6 0,2/ 3,0/ 31,3 50,5
P - Position 10 99,5 3,0 3,3 61,7 46,8 0,1/ 2,5/ 47,2 54,1

Bremsimpuls
P - Position 1 108,0 3,0 0,5/ 3,3 90,3 50,1 0,3 3,3 56,8
P - Position 2 108,0 3,0 0,8/ 3,3 114,2 52,2 0,2 3,7 54,1
P - Position 3 108,0 3,0 1,1 3,3/ 149,0 54,5 0,2 4,0 51,0
P - Position 4 108,0 3,0 0,7 3,3 99,6/ 4,3 51,0 0,2 3,5 51,3
P - Position 5 108,0 3,0 1,0/ 3,3/ 131,7, 3,0/ 534 0,3 3,8 49,5
P - Position 6 108,0 3,0 1,1| 3,3| 144,3| 14,2| 54,2 0,3 3,9 37,3
P - Position 7 108,0 3,0 1,1| 3,3| 144,8/ 13,9 54,2 0,3 3,9 37,6
P - Position 8 108,0 3,0 1,0/ 3,3/ 132,2 53,4 0,3 3,8 52,5
P - Position 9 108,0 3,0 0,6/ 3,3 935 50,4 0,2 3,4/ 47,3 56,9
P - Position 10 108,0 3,0 1,1 3,3| 147,1| 1,7 54,4 0,3 3,9 49,6

Verladung
P - Position 1 122,0 3,0 1,1 3,3| 1459 16,1 54,3 0,3 3,9 49,3
P - Position 2 122,0 3,0 1,1| 3,3| 143,8/ 16,0/ 54,2 0,3/ 3,9 49,5
P - Position 3 122,0 3,0 1,1| 3,3| 145,9| 13,4 54,3 0,3 3,9 52,0
P - Position 4 122,0 3,0 1,1| 3,3| 143,6/ 15,3 54,1 0,3 3,9 50,3
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Anhang 8

Gerauschbelastung durch den Lidl-Markt im Plan-Zustand
tagsuber zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr
Datei-Nr.: T749-A

Immissionsort IP 2

Lw - Refl.
DT Do |Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm |Agr LAT
Nr. |[Kommentar (LmE) dpm Ant.
dB(A) dB |dB| dB m dB | dB | dB |dB dB dB(A)

Erlauterung in Spalte Nr.

L = Linienschallquelle

P = Punktschallguelle

HF= horizontale Flachenschallquelle

VF= vertikale Flachenschallquelle
1  |Lkw-Fahrgerdusche

- 3 Lkw, davon 1 Fahrzeug

mit Diesel-Kuhlaggregat

- 3 dB Tonzuschlag fur

Dieselkiihlaggregat

Lkw-Fahrgerausche
L - Fahrweg Lkw 110,7| 31,0/ 3,0 0,3/ 3,3 51,8 50,0 0,5/ 2,9/ 17,8/ 29,2
L - Dieselkiihlaggregat 103,0/ 31,0| 3,0 0,2/ 4,1 51,7 50,0 0,1 24| 2,7, 222

Andienung
L - Rangierweg 108,7| 35,8| 3,0 1,0/ 3,3/ 127,4, 3,6/ 53,3 0.8/ 38 4,6 14,0
HF - Lkw-Motorstart 104,8| 40,6/ 3,0 1,00 3,3/ 129,5 12,9 53,4 0,2 3,8 -4,1
HF - Lkw-Turenschlagen 107,8| 40,6/ 3,0 0,8 4,1 129,4 9,9 53,4 0,2 3,6 2,3
HF - Lkw-Bremsimpuls 112,8| 40,6/ 3,0 1,0/ 3,3/ 129,5/ 12,9/ 534 0,2 3,8 3,9
HF - Lkw-Leerlauf 98,8/ 29,8/ 3,0 1,00 3,3/ 129,5 12,9 53,4 0,4| 3,8/-14,8 0,6
Z87|summe Lkw-Gerausche 301
2  |Verladegerausche

Rampe
HF - Palettenhubwagen 97,8/ 12,0/ 3,0 1,0/ 3,4/ 133,2| 13,1 53,5 0,3 3,8 17,0
HF - Rollcontainer 95,8/ 12,0/ 3,0 1,0, 3,4 133,2| 13,1 535 0,3/ 3,8 15,0
HF - Rollger. Wagenboden 95,8/ 12,0/ 3,0 1,0/ 3,4/ 133,2| 13,1 53,5 0,3 3,8 15,1
HF - Ladebordwand 88,8/ 29,8/ 3,0 1,0 3,4 133,2] 13,1 53,5 0,3/ 3,8 -9,8
Z87|summe Verladung 206
3  |Parkplatzgerausche

- 1245 Kunden-Pkw pro Tag

= 2490 Parkbewegungen

- Asphaltbelag

- normale Einkaufswagen

Kunden:

- Impulszuschlag: KI = 4 dB

- Parkplatzart: Kpa = 3 dB
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LW | bT Do | Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm Agr | Ref AT

Nr. [Kommentar (dLSZE)) a8 ap | ag | m 9™ Ge GE | ae | b A dB(a)

- KStrO =0 dB

Parkvorgéange Kunden
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 3,3] 59,8 46,8 0,1 2,5/ 29,4, 338
HF - 11 Stellplatze 93,7/ 12,0/ 3,0 3,3 46,4 46,3 0,1 2,2| 20,3, 36,2
HF - 15 Stellplatze 95,7/ 12,0, 3,0 3,3] 40,6 44,1 0,1 1,3 41,1
HF - 14 Stellplatze 95,4/ 12,0/ 3,0 0,7, 3,3 83,0 50,9 0,2 3,4 30,7
HF - 31 Stellplatze 98,5/ 12,0, 3,0 0,6/ 3,3 73,7 50,5 0,2 3,3] 24,6/ 353
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 0,5/ 3,3 84,2 49,8 0,2 3,3] 22,5 28,6
HF - 10 Stellplatze 93,3/ 12,0/ 3,0 0,2/ 3,3 70,0 48,6 0,1 3,0/ 10,4, 324
HF - 21 Stellplatze 94,7/ 12,0, 3,0 0,8/ 3,3] 94,8 51,9 0,2| 3,6/ 25,00 30,6
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0/ 3,0 1,0, 3,3| 134,1 53,5 0,3 3,9/ 12,8 22,9

Fahrgerausche
L - Pkw Fahrweg 1 118,9| 35,3| 3,0 3,3 47,3 45,8 0,1 2,1] 22,9 38,6
L - Pkw Fahrweg 2 118,4| 34,2| 3,0 0,2/ 3,3 52,1 49,2 0,1 2,8/ 17,8, 35,0
L - Pkw Fahrweg 3 118,4| 34,2| 3,0 0,2] 3,3] 51,3 49,2 0,1 2,8/ 19,3 351
Z87| Summe Pkw-Gerausche 462
GS |Gesamtsumme 46,3

kurzzeitige Gerauschspitze

Pkw-Kofferraumdeckel
P - Position 1 99,5 3,0 3,3 64,6 47,2 0,1 2,6 52,6
P - Position 2 99,5 3,0 3,3] 41,2 43,3 0,1/ 0,9| 48,7, 58,7
P - Position 3 99,5 3,0 1,0/ 3,3 133,2 53,5 0,3| 3,8/ 35,7, 445
P - Position 4 99,5 3,0 1,0/ 3,3 1355 53,6 0,3| 3,9| 41,8 459
P - Position 5 99,5 3,0 0,9 3,3] 1191 52,5 0,2| 3,7/ 43,4, 47,4
P - Position 6 99,5 3,0 0,6/ 3,3/ 974 50,8 0,3| 3,4/ 44,8 493
P - Position 7 99,5 3,0 0,3/ 3,3 80,0 49,1 0,2 3,1 36,1 50,0
P - Position 8 99,5 3,0 3,3 66,4 47,4 0,2 2,7/ 33,4, 52,3
P - Position 9 99,5 3,0 3,3] 49,3 44,9 0,1 1,7/ 37,2 55,9
P - Position 10 99,5 3,0 3,3 433 43,7 0,2 1,1 45,6, 57,8

Bremsimpuls
P - Position 1 108,0 3,0 3,3] 56,9 46,1 0,1 2,2| 42,6/ 62,6
P - Position 2 108,0 3,0 0,4 3,3] 845 49,5 0,3| 3,2| 53,3 59,0
P - Position 3 108,0 3,0 0,9/ 3,3| 1235 52,8 0,3/ 3,8/ 50,6/ 55,1
P - Position 4 108,0 3,0 0,3 3,3 78,6 48,9 0,1 3,1 49,4/ 59,1
P - Position 5 108,0 3,0 0,8/ 3,3| 111,2 51,9 0,3] 3,6 54,4
P - Position 6 108,0 3,0 1,0/ 3,3 128,4| 14,0 53,2 0,2 3,8 38,8
P - Position 7 108,0 3,0 1,0/ 3,3 133,4| 13,6/ 53,5 0,3 3,8 38,8
P - Position 8 108,0 3,0 0,7/ 3,3/ 103,8 51,3 0,3] 3,5 55,2
P - Position 9 108,0 3,0 3,3 66,9 47,5 0,2 2,7/ 51,2) 61,1
P - Position 10 108,0 3,0 1,0/ 3,3 125,9 53,0 0,2 3,8 53,0

Verladung
P - Position 1 122,0 3,0 1,0/ 3,3) 1355 12,8 53,6 0,3 3,9 53,4
P - Position 2 122,0 3,0 1,0/ 3,3 133,6| 16,2 53,5 0,3 3,8 50,2
P - Position 3 122,0 3,0 1,0/ 3,3) 1350/ 12,5 53,6 0,3 3,9 53,7
P - Position 4 122,0 3,0 1,0/ 3,3) 132,9| 14,4 53,5 0,3] 3,8 52,0
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Anhang 9

Gerauschbelastung durch den Lidl-Markt im Plan-Zustand
tagsuber zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr
Datei-Nr.: T749-A

Immissionsort IP 3

Lw - Refl.
DT Do |Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm |Agr LAT
Nr. |[Kommentar (LmE) dpm Ant.
dB(A) dB |dB| dB m dB | dB | dB |dB dB dB(A)

Erlauterung in Spalte Nr.

L = Linienschallquelle

P = Punktschallguelle

HF= horizontale Flachenschallquelle

VF= vertikale Flachenschallquelle
1  |Lkw-Fahrgerdusche

- 3 Lkw, davon 1 Fahrzeug

mit Diesel-Kuhlaggregat

- 3 dB Tonzuschlag fur

Dieselkiihlaggregat

Lkw-Fahrgerausche
L - Fahrweg Lkw 110,7/ 31,0/ 2,9 4,7 16,3 44,1 0,3/ 0,4/ 30,6/ 38,6
L - Dieselkiihlaggregat 103,0/ 31,0/ 2,8 54, 15,7 44,0 0,3| 20,8/ 30,9

Andienung
L - Rangierweg 108,7| 35,8| 3,0 4,7 90,6/ 2,6/ 50,6 0,6/ 2,7/ 17,5/ 21,6
HF - Lkw-Motorstart 104,8| 40,6/ 3,0 0,1 4,7/ 951 12,2/ 50,6 0,2 2,9/ -12,0 1,3
HF - Lkw-Turenschlagen 107,8| 40,6/ 3,0 54| 950 99 50,6 0,2| 2,5/ -55 7,1
HF - Lkw-Bremsimpuls 112,8| 40,6/ 3,0 0,1 4,7/ 95,1 12,2/ 50,6 0,2 2,9] -4,0 9,3
HF - Lkw-Leerlauf 98,8/ 29,8/ 3,0 0,1 4,7/ 951 12,5 50,9 02 29 7.8 9,8
Z87|summe Lkw-Gerausche 394
2  |Verladegerausche

Rampe
HF - Palettenhubwagen 97,8/ 12,0/ 3,0 0,1 4,8/ 103,1 12,5 51,5 0,2 3,0/ 94 218
HF - Rollcontainer 95,8/ 12,0/ 3,0 0,1/ 4,8/ 103,1, 12,5/ 51,5 0,2| 3,00 7,4 19,8
HF - Rollger. Wagenboden 95,8/ 12,0/ 3,0 0,1 4,8/ 103,1 12,5 51,5 0,2| 3,00 75 199
HF - Ladebordwand 88,8/ 29,8/ 3,0 0,1 4,8 103,1 12,5 51,5 0,2 3,0/-17,4 -50
Z87|summe Verladung 254
3  |Parkplatzgerausche

- 1245 Kunden-Pkw pro Tag

= 2490 Parkbewegungen

- Asphaltbelag

- normale Einkaufswagen

Kunden:

- Impulszuschlag: KI = 4 dB

- Parkplatzart: Kpa = 3 dB
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LW | bT Do | Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm Agr | Ref AT

Nr. [Kommentar (dLSZE)) a8 ap | ag | m 9™ Ge GE | ae | b A dB(a)

- KStrO =0 dB

Parkvorgéange Kunden
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 4,7 56,5 46,6 0,1 1,3] 21,7, 335
HF - 11 Stellplatze 93,7/ 12,0/ 3,0 47| 66,6 48,2 0,1 2,0/ 23,0, 34,7
HF - 15 Stellplatze 95,7/ 12,0, 3,0 4,7, 31,6 43,3 0,1 0,1 31,6/ 434
HF - 14 Stellplatze 95,4/ 12,0/ 3,0 4,7/ 56,9 47,6 0,1 1,7/ 36,2, 39,6
HF - 31 Stellplatze 98,5/ 12,0, 3,0 4,7 39,8 46,0 0,1 0,8/ 36,3 435
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 4,7/ 40,6 43,9 0,1 0,1 29,7, 37,8
HF - 10 Stellplatze 93,3/ 12,0/ 2,9 47| 26,2 40,1 0,1 32,2] 44,2
HF - 21 Stellplatze 94,7/ 12,0, 3,0 4,7/ 45,8 46,8 0,1 1,1 30,9, 385
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0/ 3,0 4,7/ 94,4 50,6 0,2 2,8/ 16,1, 27,9

Fahrgerausche
L - Pkw Fahrweg 1 118,9| 35,3| 2,9 4,7/ 19,0 42,3 0,2 345 444
L - Pkw Fahrweg 2 118,4| 34,2| 2,9 4,7/ 16,8 42,9 0,3 350 444
L - Pkw Fahrweg 3 118,4| 34,2| 2,9 4,7/ 18,0 42,9 0,1 0,3] 35,1 44,4
Z87| Summe Pkw-Gerausche . 526
GS |Gesamtsumme 52,8

kurzzeitige Gerauschspitze

Pkw-Kofferraumdeckel
P - Position 1 99,5 3,0 4,7/ 73,8 48,4 0,1 2,1 40,4, 52,2
P - Position 2 99,5 3,0 4,7 56,8 46,1 0,1 1,1 43,9 555
P - Position 3 99,5 3,0 4,7, 95,0 50,6 0,2| 2,8/ 37,5 49,2
P - Position 4 99,5 3,0 4,7, 92,0 50,3 0,1 2,7/ 38,4 49,7
P - Position 5 99,5 3,0 4,7, 73,7 48,3 0,2 2,1 40,4, 52,2
P - Position 6 99,5 3,0 4,7/ 48,7 44,7 0,2 0,3] 53,4, 58,8
P - Position 7 99,5 2,9 4,7, 31,6 41,0 49,8/ 61,7
P - Position 8 99,5 2,9 4,7 253 39,1 51,5/ 63,6
P - Position 9 99,5 3,0 4,7 33,9 41,6 0,1 49,2| 61,1
P - Position 10 99,5 3,0 4,7/ 45,6 44,2 0,1 46,7 58,5

Bremsimpuls
P - Position 1 108,0 2,9 4,7, 23,8 38,5 0,1 63,3 72,8
P - Position 2 108,0 3,0 4,7/ 43,4 43,7 0,1 59,8/ 67,9
P - Position 3 108,0 3,0 4,7 80,6 49,1 0,2| 2,4/ 47,8/ 59,6
P - Position 4 108,0 3,0 4,7/ 50,1 45,0 0,1 0,5/ 64,1 67,8
P - Position 5 108,0 3,0 4,7/ 74,6 48,5 0,1 2,2| 48,7, 60,5
P - Position 6 108,0 3,0 4,7/ 93,7/ 11,5 50,4 0,2 2,8/ 31,2 46,2
P - Position 7 108,0 3,0 0,2 4,7/ 102,5 13,0 51,2 0,2| 3,0/ 31,5/ 43,7
P - Position 8 108,0 3,0 4,7 60,4 46,6 0,2 1,4/ 51,3 63,1
P - Position 9 108,0 3,0 4,7/ 37,1 42,4 0,1 62,9, 69,6
P - Position 10 108,0 3,0 4,7 86,5 49,7 0,2 2,6/ 47,00 58,8

Verladung
P - Position 1 122,0 3,0 0,2 4,7/ 105,2] 12,1 51,4 0,2 3,0/ 46,4, 58,4
P - Position 2 122,0 3,0 0,2 4,7/ 103,9 13,7/ 51,3 0,2| 3,0/ 43,3 56,8
P - Position 3 122,0 3,0 0,2 4,7/ 104,3] 12,1 51,4 0,2| 3,0/ 46,5 58,4
P - Position 4 122,0 3,0 0,2 4,7/ 102,7, 13,9 51,2 0,2| 3,0/ 43,2 56,7
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Anhang 10

Gerauschbelastung durch den Lidl-Markt im Plan-Zustand
tagsuber zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr
Datei-Nr.: T749-A

Immissionsort IP 4

Lw - Refl.
DT Do |Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm |Agr LAT
Nr. |[Kommentar (LmE) dpm Ant.
dB(A) dB |dB| dB m dB | dB | dB |dB dB dB(A)

Erlauterung in Spalte Nr.

L = Linienschallquelle

P = Punktschallguelle

HF= horizontale Flachenschallquelle

VF= vertikale Flachenschallquelle
1  |Lkw-Fahrgerdusche

- 3 Lkw, davon 1 Fahrzeug

mit Diesel-Kuhlaggregat

- 3 dB Tonzuschlag fur

Dieselkiihlaggregat

Lkw-Fahrgerausche
L - Fahrweg Lkw 110,7/ 31,0/ 3,0 4,7, 30,9 44,5 0,3/ 0,3] 30,8 38,4
L - Dieselkiihlaggregat 103,0/ 31,0/ 2,9 5.4, 30,6 44,3 0,1 0,1/ 20,8 30,9

Andienung
L - Rangierweg 108,7| 35,8| 3,0 47 64,8 47,3 0,5 1,7/ 16,9 26,9
HF - Lkw-Motorstart 104,8| 40,6/ 3,0 4,7, 67,8/ 2,4 48,3 0,1/ 2,0/ -3,5 14,6
HF - Lkw-TUrenschlagen 107,8 40,6/ 3,0 54 67,6/ 20| 48,2 0,1 1,5/ 1,7, 18,5
HF - Lkw-Bremsimpuls 112,8| 40,6/ 3,0 4,7/ 67,8/ 2,4 48,3 0,1 2,0 45 22,6
HF - Lkw-Leerlauf 98,8/ 29,8/ 3,0 47 67,8 2,6/ 48,2 0,3 1,9/ 12,3 198
Z87|summe Lkw-Gerausche
2  |Verladegerausche

Rampe
HF - Palettenhubwagen 97,8/ 12,0/ 3,0 4,8 80,4 8,0/ 49,2 0,2 2,3| 20,5/ 29,6
HF - Rollcontainer 95,8/ 12,0/ 3,0 4,8/ 80,4, 8,0 49,2 0,2| 2,3| 18,5/ 27,6
HF - Rollger. Wagenboden 95,8/ 12,0/ 3,0 4,8 80,4 8,0/ 49,2 0,2 2,3/ 18,6/ 27,7
HF - Ladebordwand 88,8/ 29,8/ 3,0 4,8 80,4 8,0/ 49,2 0,2 2,3 -6,3 2,8
Z87|summe Verladung 332
3  |Parkplatzgerausche

- 1245 Kunden-Pkw pro Tag

= 2490 Parkbewegungen

- Asphaltbelag

- normale Einkaufswagen

Kunden:

- Impulszuschlag: KI = 4 dB

- Parkplatzart: Kpa = 3 dB
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LW | bT Do | Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm Agr | Ref AT

Nr. [Kommentar (dLSZE)) a8 ap | ag | m 9™ Ge GE | ae | b A dB(a)

- KStrO =0 dB

Parkvorgéange Kunden
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 4,7 82,6/ 9,5 49,6 0,2 2,5 19,4
HF - 11 Stellplatze 93,7/ 12,0/ 3,0 0,2 47, 97,6/ 25 51,2 0,2 3,0 27,6
HF - 15 Stellplatze 95,7/ 12,0, 3,0 4,7, 63,0 48,8 0,1 2,2| 26,6/ 36,1
HF - 14 Stellplatze 95,4/ 12,0/ 3,0 4,7/ 53,4 46,1 0,1 1,0/ 37,9, 41,6
HF - 31 Stellplatze 98,5/ 12,0, 3,0 4,7, 351 43,5 0,1 39,4/ 46,8
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 2,9 4,7 26,1 40,0 0,1 25,1 41,1
HF - 10 Stellplatze 93,3/ 12,0/ 2,9 4,7/ 25,0 40,6 0,1 36,4, 44,2
HF - 21 Stellplatze 94,7/ 12,0, 2,8 4,7 13,0 37,7 29,3| 47,9
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0/ 3,0 4,7/ 58,3 46,6 0,1 1,3] 18,9, 334

Fahrgerausche
L - Pkw Fahrweg 1 118,9| 35,3| 3,0 4,7/ 48,0 47,6 0,1 1,3] 31,1, 38,3
L - Pkw Fahrweg 2 118,4| 34,2| 3,0 4,7/ 31,2 43,8 0,1 0,3| 34,7, 43,6
L - Pkw Fahrweg 3 118,4| 34,2| 2,9 4,7 19,6 42,3 0,2| 35,3] 45,2
Z87| Summe Pkw-Gerausche ==
GS |Gesamtsumme 53,9

kurzzeitige Gerauschspitze

Pkw-Kofferraumdeckel
P - Position 1 99,5 3,0 0,2 4,7/ 102,1, 3,9 51,2 0,2 3,0 44,0
P - Position 2 99,5 3,0 4,7 953 50,6 0,2 2,8 48,9
P - Position 3 99,5 3,0 4,7/ 61,5 46,8 0,1 1,5/ 42,4, 54,4
P - Position 4 99,5 3,0 4,7/ 49,8 44,9 0,1 0,5/ 32,1, 57,0
P - Position 5 99,5 2,9 4,7 31,9 41,1 45,8/ 61,4
P - Position 6 99,5 2,7 4,7/ 13,8 33,8 0,1 49,1 68,4
P - Position 7 99,5 2,9 4,7 26,3 39,4 55,3 63,7
P - Position 8 99,5 3,0 47| 42,2 43,5 0,2 40,8/ 58,9
P - Position 9 99,5 3,0 4,7 67,1 47,5 0,1 1,8/ 48,6/ 54,4
P - Position 10 99,5 3,0 4,7 82,2 49,3 0,2 2,4 50,6

Bremsimpuls
P - Position 1 108,0 3,0 4,7 52,6 45,4 0,2| 0,7/ 58,7, 65,7
P - Position 2 108,0 3,0 4,7 34,4 41,7 0,1 60,1, 69,7
P - Position 3 108,0 3,0 4,7, 42,2 43,5 0,1 59,2| 68,0
P - Position 4 108,0 3,0 4,7 54,8 45,8 0,1 0,9 62,4, 66,4
P - Position 5 108,0 3,0 4,7 50,5 45,1 0,2| 0,5/ 60,9 66,6
P - Position 6 108,0 3,0 4,7/ 66,3 47,4 0,3 1,7/ 42,8 61,7
P - Position 7 108,0 3,0 4,7/ 78,71 7,2) 489 0,1 2,3| 42,6/ 52,9
P - Position 8 108,0 2,9 4,7, 30,2 40,6 0,1 51,3 70,3
P - Position 9 108,0 3,0 4,7 52,6 45,4 0,2 0,7/ 46,2 64,8
P - Position 10 108,0 3,0 4,7/ 53,2 45,5 0,1 0,8/ 60,5 66,0

Verladung
P - Position 1 122,0 3,0 4,7/ 81,7/ 6,1 49,2 0,2| 2,4/ 55,3 67,4
P - Position 2 122,0 3,0 4,71 81,4 9,4 49,2 0,2| 2,4/ 57,5/ 64,7
P - Position 3 122,0 3,0 4,7, 80,4 5,5 49,1 0,2 2,4/ 56,1 68,1
P - Position 4 122,0 3,0 4,7, 80,00 9,6/ 49,1 0,2 2,4/ 54,0, 64,1
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Anhang 11

Gerauschbelastung durch den Lidl-Markt im Plan-Zustand
tagsuber zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr
Datei-Nr.: T749-A

Immissionsort IP 5

Lw - Refl.
DT Do |Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm |Agr LAT
Nr. |[Kommentar (LmE) dpm Ant.
dB(A) dB |dB| dB m dB | dB | dB |dB dB dB(A)

Erlauterung in Spalte Nr.

L = Linienschallquelle

P = Punktschallguelle

HF= horizontale Flachenschallquelle

VF= vertikale Flachenschallquelle
1  |Lkw-Fahrgerdusche

- 3 Lkw, davon 1 Fahrzeug

mit Diesel-Kuhlaggregat

- 3 dB Tonzuschlag fur

Dieselkiihlaggregat

Lkw-Fahrgerausche
L - Fahrweg Lkw 110,7/ 31,0/ 2,9 47 19,7 42,2 0,2 0,2| 30,9 40,7
L - Dieselkiihlaggregat 103,0/ 31,0/ 2,8 54, 19,1 42,0 0,1 18,8, 33,0

Andienung
L - Rangierweg 108,7| 35,8| 3,0 47 43,4 43,8 0,3 19.2] 32,1
HF - Lkw-Motorstart 104,8| 40,6/ 3,0 4,7/ 46,5 45,0 0,1 0,5 7,4 218
HF - Lkw-TUrenschlagen 107,8| 40,6/ 2,9 54 46,3 44,9 0,1 0,1 8,4 251
HF - Lkw-Bremsimpuls 112,8| 40,6/ 3,0 4,7/ 46,5 45,0 0,1 0,5/ 15,4, 29,8
HF - Lkw-Leerlauf 98,8/ 29,8/ 3,0 47 46,5 45,0 0,2| 0,5/ 15,4/ 26,6
Z8H|summe Lkw-Gerausche 424
2  |Verladegerausche

Rampe
HF - Palettenhubwagen 97,8/ 12,0/ 3,0 4,8 59,9 46,5 0,2 1,2| 20,9/ 40,8
HF - Rollcontainer 95,8/ 12,0/ 3,0 4,8/ 59,9 46,5 0,2| 1,2| 18,9 38,8
HF - Rollger. Wagenboden 95,8/ 12,0/ 3,0 4,8/ 59,9 46,5 0,2/ 1,2| 19,0/ 38,9
HF - Ladebordwand 88,8/ 29,8/ 3,0 4,8/ 59,9 46,5 0,2| 1,2| -5,9 14,0
Z87|summe Verladung 444
3  |Parkplatzgerausche

- 1245 Kunden-Pkw pro Tag

= 2490 Parkbewegungen

- Asphaltbelag

- normale Einkaufswagen

Kunden:

- Impulszuschlag: KI = 4 dB

- Parkplatzart: Kpa = 3 dB




:%
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LW | bT Do | Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm Agr | Ref AT

Nr. [Kommentar (dLSZE)) a8 ap | ag | m 9™ Ge GE | ae | b A dB(a)

- KStrO =0 dB

Parkvorgéange Kunden
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 4,7, 93,1 11,8/ 50,5 0,2 2,8 15,9
HF - 11 Stellplatze 93,7/ 12,0/ 3,0 0,4 4,7/ 103,5 4,6 51,9 0,2 3,2| 3,2 244
HF - 15 Stellplatze 95,7/ 12,0, 3,0 4,7, 80,7 50,5 0,2 2,7/ 24,6/ 33,8
HF - 14 Stellplatze 95,4/ 12,0/ 3,0 4,7/ 39,8 44,7 0,1 0,4/ 39,6/ 43,5
HF - 31 Stellplatze 98,5/ 12,0 2,9 4,7 24,1 42,3 0,1 0,1 37,2 473
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 4,7, 37,2 43,3 0,1 24,8/ 38,0
HF - 10 Stellplatze 93,3/ 12,0/ 3,0 4,7/ 50,1 45,7 0,1 0,9/ 29,3] 38,1
HF - 21 Stellplatze 94,7/ 12,0, 2,8 4,7 12,8 36,8 32,1 48,8
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0/ 2,9 4,7/ 30,5 41,2 0,1 23,7, 39,9

Fahrgerausche
L - Pkw Fahrweg 1 118,9| 35,3| 3,0 4.7/ 67,7 49,6 0,1 2,3|] 26,6, 34,7
L - Pkw Fahrweg 2 118,4| 34,2| 2,9 4,7/ 18,5 42,3 0,2] 33,3 44,9
L - Pkw Fahrweg 3 118,4| 34,2| 2,9 4,7, 17,2 41,7 0,2| 33,5 45,6
Z87| Summe Pkw-Gerausche . 534
GS |Gesamtsumme 54,3

kurzzeitige Gerauschspitze

Pkw-Kofferraumdeckel
P - Position 1 99,5 3,0 0,3 4,7/ 110,6; 6,1 51,9 0,2 3,1 40,9
P - Position 2 99,5 3,0 0,3 4,7/ 110,8 51,9 0,2 3,1 30,4 47,1
P - Position 3 99,5 3,0 4,7/ 36,6 42,3 0,1 44,9, 60,2
P - Position 4 99,5 2,9 4,7, 20,2 37,1 0,1 48,5/ 65,3
P - Position 5 99,5 2,7 4,7 14,1 34,0 51,5 68,3
P - Position 6 99,5 3,0 4,7/ 34,1 41,6 0,2 44,3, 60,8
P - Position 7 99,5 3,0 4,71 51,0 45,2 0,1 0,6/ 49,6, 57,4
P - Position 8 99,5 3,0 4,7 63,1 47,0 0,1 1,6/ 47,0, 54,6
P - Position 9 99,5 3,0 4,7 84,5 49,5 0,2| 2,5/ 45,8/ 51,6
P - Position 10 99,5 3,0 0,1 4,7, 98,3 50,8 0,2 29| 31,9, 48,6

Bremsimpuls
P - Position 1 108,0 3,0 4,7, 72,9 48,3 0,1 2,1 55,2/ 61,6
P - Position 2 108,0 3,0 4,7/ 46,2 44,3 0,2 56,3, 66,9
P - Position 3 108,0 2,9 4,7, 19,6 36,8 0,1 57,6| 74,1
P - Position 4 108,0 3,0 4,7 61,6 46,8 1,5/ 42,6/ 62,7
P - Position 5 108,0 3,0 4,7 38,1 42,6 0,1 64,2 69,7
P - Position 6 108,0 3,0 4,7/ 45,2 44,1 0,1 50,5/ 66,9
P - Position 7 108,0 3,0 4,7/ 57,7 46,2 0,1 1,2| 48,6/ 63,6
P - Position 8 108,0 2,9 4,7 28,4 40,1 54,2| 70,9
P - Position 9 108,0 3,0 4,7 66,6 47,5 1,8/ 55,5 62,6
P - Position 10 108,0 2,9 4,7, 30,8 40,8 54,6/ 70,2

Verladung
P - Position 1 122,0 3,0 4,7 60,5 46,6 0,1 1,4/ 56,2 76,9
P - Position 2 122,0 3,0 4,7 60,9 46,7 0,1/ 1,4/ 56,0, 76,8
P - Position 3 122,0 3,0 4,7, 59,1 46,4 0,1 1,3] 57,00 77,2
P - Position 4 122,0 3,0 4,7 59,5 46,5 0,1 1,3/ 56,8 77,1
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Anhang 12

Gerauschbelastung durch den Lidl-Markt im Plan-Zustand
tagsuber zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr
Datei-Nr.: T749-A

Immissionsort IP 6

Lw - Refl.
DT Do |Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm |Agr LAT
Nr. |[Kommentar (LmE) dpm Ant.
dB(A) dB |dB| dB m dB | dB | dB |dB dB dB(A)

Erlauterung in Spalte Nr.

L = Linienschallquelle

P = Punktschallguelle

HF= horizontale Flachenschallquelle

VF= vertikale Flachenschallquelle
1  |Lkw-Fahrgerdusche

- 3 Lkw, davon 1 Fahrzeug

mit Diesel-Kuhlaggregat

- 3 dB Tonzuschlag fur

Dieselkiihlaggregat

Lkw-Fahrgerausche
L - Fahrweg Lkw 110,7/ 31,0/ 3,0 4,7, 30,0 44,4 0,3/ 0,4/ 29,5/ 37,6
L - Dieselkiihlaggregat 103,0/ 31,0/ 2,9 54| 29,7/ 1,0/ 44,2 0,1 0,3/ 20,6/ 29,9

Andienung
L - Rangierweg 108,7| 35,8| 3,0 4,7 35,0 43,2 0,3 27,8/ 33,8
HF - Lkw-Motorstart 104,8| 40,6/ 3,0 4,7/ 43,0 44,2 0,1 0,1 21,5 252
HF - Lkw-TUrenschlagen 107,8| 40,6/ 2,9 54 42,7 44,1 0,1 249, 284
HF - Lkw-Bremsimpuls 112,8| 40,6/ 3,0 4,7/ 43,0 44,2 0,1 0,1 29,5 33,2
HF - Lkw-Leerlauf 98,8/ 29,8/ 3,0 4,7 43,0 44,2 0,2| 0,1 25,9 29,8
Z87|summe Lkw-Gerausche 412
2  |Verladegerausche

Rampe
HF - Palettenhubwagen 97,8/ 12,0/ 3,0 4,8 525 45,5 0,1 0,7/ 39,8/ 443
HF - Rollcontainer 95,8/ 12,0/ 3,0 4,8/ 52,5 45,5 0,1 0,7/ 37,8/ 42,3
HF - Rollger. Wagenboden 95,8/ 12,0/ 3,0 4,8 52,5 45,5 0,1 0,7/ 37,9 42,4
HF - Ladebordwand 88,8/ 29,8/ 3,0 4,8/ 52,5 45,5 0,1 0,7/ 13,0, 17,5
Z87|summe Verladung 479
3  |Parkplatzgerausche

- 1245 Kunden-Pkw pro Tag

= 2490 Parkbewegungen

- Asphaltbelag

- normale Einkaufswagen

Kunden:

- Impulszuschlag: KI = 4 dB

- Parkplatzart: Kpa = 3 dB
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LW | bT Do | Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm Agr | Ref AT

Nr. [Kommentar (dLSZE)) a8 ap | ag | m 9™ Ge GE | ae | b A dB(a)

- KStrO =0 dB

Parkvorgéange Kunden
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 0,3] 4,7/ 109,9, 12,2| 52,1 0,2 3,2/ 0,4 136
HF - 11 Stellplatze 93,7/ 12,0/ 3,0 0,6/ 4,7/ 117,00 5,7 53,0 0,2 3,4 9,0 220
HF - 15 Stellplatze 95,7/ 12,0, 3,0 0,3 4,7/ 103,1 52,3 0,2 3,2| 22,3 31,0
HF - 14 Stellplatze 95,4/ 12,0/ 3,0 47| 44,6 46,4 0,1 1,0/ 34,6/ 40,3
HF - 31 Stellplatze 98,5/ 12,0, 3,0 4,7, 37,7 45,8 0,1/ 0,9/ 30,8 42,6
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 4,7, 61,8 47,5 0,1 1,7/ 22,6/ 32,4
HF - 10 Stellplatze 93,3/ 12,0/ 3,0 4,7/ 78,1 49,2 0,2 2,4/ 26,4 334
HF - 21 Stellplatze 94,7/ 12,0, 2,9 4,7, 19,1 42,3 0,1 0,2| 30,1, 431
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0/ 2,9 4,7/ 24,1 39,5 0,1 28,6/ 41,7

Fahrgerausche
L - Pkw Fahrweg 1 118,9| 35,3| 3,0 0,1 4,7, 90,9 51,7 0,1 3,0/ 23,8 315
L - Pkw Fahrweg 2 118,4| 34,2| 3,0 4,7/ 28,7 45,3 0,1 0,7/ 28,0, 40,5
L - Pkw Fahrweg 3 118,4| 34,2| 3,0 4,7, 27,4 45,4 0,1 0,7/ 28,4, 40,6
Z87| Summe Pkw-Gerausche 497
GS |Gesamtsumme 52,3

kurzzeitige Gerauschspitze

Pkw-Kofferraumdeckel
P - Position 1 99,5 3,0 0,5 4,7/ 125,8, 6,6/ 53,0 0,2| 3,4/ 26,00 39,0
P - Position 2 99,5 3,0 0,6/ 4,7/ 130,7, 1,5 53,3 0,2| 3,4/ 28,3 43,6
P - Position 3 99,5 2,9 4,7/ 31,8 41,0 0,1 48,5 61,5
P - Position 4 99,5 2,9 4,7, 20,2/ 8,0 37,1 37,7/ 57,3
P - Position 5 99,5 3,0 4,7 36,5 42,2 0,1 47,5/ 60,4
P - Position 6 99,5 3,0 4,7 62,5 46,9 0,2 1,5 53,9
P - Position 7 99,5 3,0 4,7/ 78,8 48,9 0,2 2,3| 46,3 52,3
P - Position 8 99,5 3,0 4,7 88,6 50,0 0,1 2,6/ 44,5 50,9
P - Position 9 99,5 3,0 0,2 4,7/ 107,0 51,6 0,2 3,1 34,8 47,6
P - Position 10 99,5 3,0 0,4 4,7/ 119,2 52,5 0,2| 3,3| 33,5 46,3

Bremsimpuls
P - Position 1 108,0 3,0 0,1, 4,7/ 97,6 50,8 0,1/ 2,9/ 52,8/ 58,5
P - Position 2 108,0 3,0 4,7/ 69,9 47,9 0,2 1,9/ 48,4, 61,2
P - Position 3 108,0 2,9 4,7, 31,6 4,2 41,0 0,1 57,3| 66,2
P - Position 4 108,0 3,0 4,7 80,1 49,1 0,1 2,4/ 46,8, 59,6
P - Position 5 108,0 3,0 4,7/ 48,4 44,7 0,1/ 0,3] 52,4, 66,1
P - Position 6 108,0 3,0 4,7/ 42,5 43,6 0,1 66,3 69,8
P - Position 7 108,0 3,0 4,71 51,4 45,2 0,2 0,6/ 63,7, 67,4
P - Position 8 108,0 3,0 4,7, 50,9 45,1 0,1/ 0,6/ 52,5 65,4
P - Position 9 108,0 3,0 4,7 88,6 49,9 0,2| 2,6/ 45,6/ 58,55
P - Position 10 108,0 3,0 4,7/ 33,6| 4,7/ 415 0,1 51,8 64,9

Verladung
P - Position 1 122,0 3,0 4,7 53,1 45,5 0,1 0,8/ 77,0, 80,9
P - Position 2 122,0 3,0 4,7 54,6 45,7 0,2 0,9 66,4 78,5
P - Position 3 122,0 3,0 4,7, 52,0 45,3 0,1 0,7/ 77,3 812
P - Position 4 122,0 3,0 4,7 53,5 45,6 0,1 0,8/ 77,6/ 811
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Anhang 13

Gerauschbelastung durch den Lidl-Markt im Plan-Zustand
tagsuber zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr
Datei-Nr.: T749-A

Immissionsort IP 7

Lw - Refl.
DT Do |Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm |Agr LAT
Nr. |[Kommentar (LmE) dpm Ant.
dB(A) dB |dB| dB m dB | dB | dB |dB dB dB(A)

Erlauterung in Spalte Nr.

L = Linienschallquelle

P = Punktschallguelle

HF= horizontale Flachenschallquelle

VF= vertikale Flachenschallquelle
1  |Lkw-Fahrgerdusche

- 3 Lkw, davon 1 Fahrzeug

mit Diesel-Kuhlaggregat

- 3 dB Tonzuschlag fur

Dieselkiihlaggregat

Lkw-Fahrgerausche
L - Fahrweg Lkw 110,7/ 31,0/ 3,0 0,1 1,9 248 43,8 0,3 1,6/ 31,9/ 381
L - Dieselkiihlaggregat 103,0/ 31,0/ 2,9 2,7, 24,8 43,9 0,8 24,7, 31,3

Andienung
L - Rangierweg 108,7| 35,8| 3,0 19 24,1 39,6 0,2| 0,7/ 30,8/ 36,8
HF - Lkw-Motorstart 104,8| 40,6/ 3,0 19| 24,3 39,3 0,5/ 24,3 29,1
HF - Lkw-TUrenschlagen 107,8| 40,6/ 2,9 2,7 24,3 39,2 28,5 329
HF - Lkw-Bremsimpuls 112,8| 40,6/ 3,0 1,9 24,3 39,3 0,5 32,3 371
HF - Lkw-Leerlauf 98,8/ 29,8/ 3,0 1,9/ 243 39,3 0,1 0,5/ 28,9 33,8
Z87|summe Lkw-Gerausche 436
2  |Verladegerausche

Rampe
HF - Palettenhubwagen 97,8/ 12,0/ 3,0 2,0, 25,8 39,2 0,2 0,3] 29,8/ 491
HF - Rollcontainer 95,8/ 12,0/ 3,0 2,0/ 25,8 39,2 0,2| 0,3] 27,8/ 47,1
HF - Rollger. Wagenboden 95,8/ 12,0/ 3,0 2,0, 25,8 39,2 0,2 0,3 27,9 47,2
HF - Ladebordwand 88,8/ 29,8/ 3,0 2,0, 25,8 39,2 0,2/ 0,3] 3,0 223
Z87|summe Verladung =2
3  |Parkplatzgerausche

- 1245 Kunden-Pkw pro Tag

= 2490 Parkbewegungen

- Asphaltbelag

- normale Einkaufswagen

Kunden:

- Impulszuschlag: KI = 4 dB

- Parkplatzart: Kpa = 3 dB
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LW | bT Do | Cmet | hm Abar | Adiv | Aatm Agr | Ref AT

Nr. [Kommentar (dLSZE)) a8 ap | ag | m 9™ Ge GE | ae | b A dB(a)

- KStrO =0 dB

Parkvorgéange Kunden
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 1,3 1,9 101,0/ 16,9 51,1 0,2 4,1 7,6
HF - 11 Stellplatze 93,7/ 12,0/ 3,0 1,4, 1,9/ 102,3| 11,6/ 52,3 0,2 4,2 15,1
HF - 15 Stellplatze 95,7/ 12,0, 3,0 1,3| 1,9 104,4| 8,3 52,1 0,2 4,1 20,7
HF - 14 Stellplatze 95,4/ 12,0/ 3,0 0,1 19 380 5,8 456 0,1 2,7/ 26,7, 33,2
HF - 31 Stellplatze 98,5/ 12,0, 3,0 0,6/ 1,9/ 429 46,7 0,1 3,3] 32,4 39,4
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0, 3,0 1,0/ 19 721 48,7 0,1 3,8/ 21,3 285
HF - 10 Stellplatze 93,3/ 12,0/ 3,0 1,2 1,9/ 92,2 50,4 0,2| 4,0/ 22,9, 29,5
HF - 21 Stellplatze 94,7/ 12,0, 3,0 0,5 1,9/ 36,5 46,4 0,1 3,2| 29,0, 36,5
HF - 5 Stellplatze 90,3/ 12,0/ 3,0 1,9 25,7 39,6 0,1 0,8/ 31,0, 41,1

Fahrgerausche
L - Pkw Fahrweg 1 118,9| 35,3| 3,0 1,2 19| 944 51 514 0,1 4,1 19,1, 25,7
L - Pkw Fahrweg 2 118,4| 34,2| 3,0 0,3/ 1,9 333 46,6 0,1 2,8/ 26,5 37,3
L - Pkw Fahrweg 3 118,4| 34,2| 3,0 0,4 1,9/ 358 46,7 0,1 2,9/ 26,4 36,9
Z87| Summe Pkw-Gerausche 46,1
GS |Gesamtsumme 54,0

kurzzeitige Gerauschspitze

Pkw-Kofferraumdeckel
P - Position 1 99,5 3,0 1,3] 1,9| 112,7| 12,2| 52,0 0,2 4,1 32,7
P - Position 2 99,5 3,0 1,4/ 1,9 124,3] 10,4 52,9 0,2| 4,2 33,4
P - Position 3 99,5 3,0 1,9/ 25,8 39,2 0,1/ 0,6/ 56,4 63,5
P - Position 4 99,5 3,0 1,9/ 38,4 9,7 42,7 0,1 2,3| 26,2 47,7
P - Position 5 99,5 3,0 0,6/ 1,9/ 55,0 45,8 0,2| 3,2| 29,7, 52,7
P - Position 6 99,5 3,0 1,1 1,9/ 80,5 49,1 0,2 3,8/ 46,2 50,4
P - Position 7 99,5 3,0 1,2 1,9 925 50,3 0,1/ 4,0/ 41,1, 47,9
P - Position 8 99,5 3,0 1,2 1,9/ 96,2 50,7 0,2| 4,0/ 40,9, 47,5
P - Position 9 99,5 3,0 1,3 1,9 106,8/ 6,5 51,6 0,2 41 38,8
P - Position 10 99,5 3,0 1,3/ 1,9/ 115,2| 11,0/ 52,2 0,2 42| 33,9, 36,8

Bremsimpuls
P - Position 1 108,0 3,0 1,3 1,9 102,3] 1,6/ 51,2 0,2| 4,1 49,8 54,4
P - Position 2 108,0 3,0 1,00 1,9/ 77,2 48,8 0,1 3,8/ 52,1, 58,4
P - Position 3 108,0 3,0 0,3] 1,9/ 445 44,0 2,8/ 58,1 64,9
P - Position 4 108,0 3,0 1,0/ 1,9 77,4 8,5 48,8 0,1/ 3,8/ 51,9 53,6
P - Position 5 108,0 3,0 0,3] 1,9/ 46,0 44,3 0,1 2,9 63,4
P - Position 6 108,0 3,0 1,9/ 27,6 39,8 0,1/ 1,0/ 68,0, 72,2
P - Position 7 108,0 3,0 1,9, 25,3 39,1 0,1 0,5/ 67,8 72,9
P - Position 8 108,0 3,0 0,8/ 1,9/ 61,9 46,8 0,1/ 3,5/ 46,6/ 60,0
P - Position 9 108,0 3,0 1,2/ 1,9/ 89,7/ 5,2/ 50,1 0,2| 3,9/ 48,9, 52,7
P - Position 10 108,0 3,0 19| 34,6 41,8 0,1/ 2,0/ 48,8 67,2

Verladung
P - Position 1 122,0 3,0 1,9 24,9 4,3 38,9 0,4 67,2 81,6
P - Position 2 122,0 3,0 1,9/ 27,00 1,4 39,6 0,1/ 0,9 66,5 83,1
P - Position 3 122,0 3,0 19| 24,6 38,8 0,1 0,3| 67,3 85,9
P - Position 4 122,0 3,0 1,9/ 26,9 39,6 0,1/ 0,8/ 65,4 84,6
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Anhang 14

anlagenbezogener Verkehr durch den erweiterten Lidl-Markt nach RLS-90
tagsuber (06.00 - 22.00 Uhr)
Datei-Nr.: T749-B

Datenbank
Abst. u3.| LmE Tag % % Lkw v km/h v km/h
Kommentar Achsen dB(A) Gattung Belag Steigung DTV M Tag Tag Lkw Tag | Pkw Tag
1 |Fahrweg 3,75 49,8 1 0,0 78,00 0,2 50,0 50,0
Ergebnistabelle
Lw . Refl.
Cmet | +RT Abar | Adiv |Aatm | Agr LAT
Nr. [Kommentar (LmE) DT dB |Do dB dpm Ant.
dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A)
Erlauterung der Abklrzungen
in Spalte 'Nr.'
- P = Punktschallquelle
- L = Linienschallquelle
- HF = horizontale Flachenquelle
- VF = vertikale Flachenquelle
anlagenbez. Verkehr auf
offentlichen StralRen
L - Verkehr durch Lidl 49,8 10,61 15,7 0,1 0,4, 37,6/ 54,9
GS |Summe 54,9




